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Der S-Bahn Halt Weinheim-Liitzelsachsen wirde den Verkehr als Anwohner nach DB Netz lehnt aus Streckenkapazitdtsgriinden einen zusétzlichen Halt ab.
Mannheim als groRBes Drehkreuz deutlich verschnellern. Der Halt fehlt seit inzwischen 2
Jahren, seit Weinheim-Sulzbach eré6ffnet wurde. Dort hielt erst nur die S-Bahn, seit
letztem Fahrplanwechsel auch die RB. Wiirde dieser Halt genutzt werden hétte ich

1 650 damit kein Problem, wird er aber nicht. Die Litzelsachsener sind dafiir aber andauernd
genervt, weil nach Mannheim der Umstieg in den RE nétig ist und sich die Fahrzeit fast
verdoppelt.

Bitte erwagen Sie die derzeit existierende Nachtliicke der S-Bahn Rhein-Neckar auf der |Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
KBS 655 zwischen Mannheim Hbf und Heidelberg Hbf zu schlieRen. Derzeit findet von  [nicht bestellt werden.

Montag bis Freitag die letzte Zugfahrt von Mannheim nach Heidelberg um 01:21 statt
(Gegenrichtung etwas eher). Die néchste erfolgt erst um 04:19. Ein zuséatzliches Zugpaar
zwischen 02:00 und 03:00 konnte diese Liicke schlieBen. Als Schichtarbeiter kénnte ich
mittelfristig nur dann auf einen PKW verzichten und komplett auf den OPNV umsteigen,
wenn (zumindest auf den wichtigsten Strecken) nicht nur am Wochenende, sondern

2 655 auch an Werktagen ein anndhernd durchgehender Nachtverkehr angeboten wird. Eine
Alternative waren zusatzliche Fahrten auf der KBS 669, welche die werktégige
Nachtliicke der S-Bahn fiillen kénnten. Vielen Dank, dass Sie sich die Miihe machen
unsere Anliegen bezuglich der Fahrplangestaltung in BW zur Kenntnis zu nehmen.

Kommt man von Stuttgart mit dem RE1 kommt man in Karlsruhe um 22:26 Uhr an. Die |S 9 kann aus Trassenbelegungsgriinden (Fern- und Giiterverkehr) nicht

s9 fahrt gerade mal zwei Minuten spater um 22:28 Uhr ab. Generell sind die Taktungen, [gedndert werden. Anschlussknoten in Graben-Neudorf muss erreicht werden.
je spater es wird, immer desastréser. Sollte die S9 nicht noch spater abfahren kénnen,
so ware zumindest ein Warten von Zigen aus Stuttgart und Basel sinnvoll, sollten diese
minimale Verspatungen von bis 5 min haben. Leider habe ich den Eindruck, dass die

3 700 S9 Karlsruhe HBF|22:35 Uhr Kommunikation zwischen GoAhead und anderen Zugunternehmen sehr mangelhaft ist.
Generell misste die S-Bahn Rhein/Neckar besser an den Stiden gen Stuttgart und
Freiburg angebunden werden

Die Anbindung der S-Bahn Rhein-Neckar an die Linien nach Stuttgart in Karlsruhe DB Netz hat eine Anderung der S 9 aus Trassenbelegungsgriinden (Fern- und
anpassen. Oft kommt die S9 in Karlsruhe an und zeitgleich fahrt der RE1 nach Stuttgart |Giiterverkehr) abgelehnt. Fiir 2025 wird ein neuer Anderungsantrag gestellt,
ab. Dies betrifft auch den RE7 von Basel nach Karlsruhe, der sehr verspatungsanfallig um den Anschluss um 0.22 Uhr herzustellen.

ist. Jedoch betragt dann die Umstiegszeit nur wenige Minuten zur S9. Was mich
besonders drgert: Der RE7 fahrt in Basel um 21:58 Uhr ab. Kommt in Karlsruhe um
00:21 Uhr an und die LETZTE S9 fahrt um 00:22 Uhr. Die néchste S9 wiirde erst wieder
um 3/4 Uhr abfahren. Mein Wunsch wiére, dass man vor allem in den spaten
Abendstunden die letzten Anschliisse jeweils noch bekommt und die Kommunikation
zwischen bspw DB Mitte und DB Baden-Wurttemberg besser harmoniert.

4 |700 S9 Karlsruhe Hbf [00:35
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700

38997

Mannheim
Hbf

00:14 Uhr

Zur S9 38997 wurde ja schon einmal angemerkt, dass eine spatere Abfahrt in
Mannheim fiir Anschlisse vom Fernverkehr wiinschenswert ware, was in der
Kommentar-Tabelle wegen der Abweichungen im Fernverkehr aber abgelehnt wird.
Man sollte aber nochmal bedenken, dass man damit auch kurz vor der Ankunft (derzeit
00:09 Uhr) der S2/S3 38265 aus der Pfalz (Germersheim & Kaiserslautern) abfahrt und
somit selbst Fahrten wie Ludwigshafen - Schwetzingen nicht sinnvoll méglich sind. Der
Einwand, dass der Abstand zwischen den S-Bahnen zu groR wird, wirkt vorgeschoben,
da es nur um ein paar Minuten geht und der Folgezug (S9 38901, Mannheim Hbf ab
01:19 Uhr) auch nicht in den Taktminuten fahrt. Allerdings hat S9 38997 derzeit in
Graben-Neudorf knappen Anschluss an die $33 38431 nach Germersheim, was im Fall
des spateren Verkehrens ggf. angepasst werden muss.

DB Netz hat eine Spaterlegung wegen Trassenkonflikten abgelehnt.

701

Zeitnaher Halt aller RE 73 in Weingarten (Baden) - spatestens ab dem Fahrplanwechsel
im Juni! Mit dem Fahrplanwechsel Ende 22 wurden nahezu alle Umsteigeméglichkeiten
von und nach Weingarten in Bruchsal / Karlsruhe mit einer Wartezeit von 30 Minuten
versehen. So z. B. in Karlsruhe zum RE 2 (Konstanz), RE 4 (Speyer, Mainz), RE 6 (Landau,
Neustadt teilw. Kaiserslautern). Gerade die zuletzt genannte Linie hat Anschliisse
nahezu in die ganze Sudpfalz. (Sicherlich auch noch weitere Linien - die wir nicht oder
kaum nutzen.) Ahnlich auch in Bruchsal: 533 (Graben-Neudorf, Germersheim, Speyer),
dadurch - auch - keine Umsteigeverbindung mehr zur S9 (Schwetzingen, Hockenheim).
Zum MEX 17c (Bretten, Miihlacker) besteht ebenfalls eine Wartezeit von knapp 30
Minuten. Einzelne - sowieso nur i. d. R. stindlich - haltende S3 Linien, halten auch
weiterhin nicht in Weingarten. Durch den Umweg tber KA-Durlach entstehen auch hier
Fahrzeitverlangerungen von knapp 30 Minuten. Mit einem stiindlichen Halt des RE 73
kann die Fahrzeitverldngerung hier auf rund 10 Minuten reduziert werden. Somit ist
sicher, dass zumindest stiindlich ein nutzbares Angebot aus / nach Heidelberg,
Mannheim und Ludwigshafen fir Weingarten besteht. Die lange Umsteigezeit von ca.
30 Minuten sind in beide Richtungen! Teilweise werden Uber die Bahn-App lange
Umwege angegeben, weil dies nun die schnellste Verbindung ist. Die Umwege bringen
auch eine ldngere Fahrzeit von meist ca. 30 Minuten mit sich. Mit einem Halt des RE 73
wirden die sich alle Umsteigeverbindungen erheblich verbessern und im Durchschnitt
auf 50% der heutigen Wartezeit reduzieren. Weingarten (ca. 10.000 EW) hat ein
ahnliches Potential als die Haltestelle Bad Schénborn-Kronau mit Bad Mingolsheim (ca.
6.400 EW) / Kronau (ca. 5.500 EW) und ist in etwa von genauso weit von KA-Durlach
und Bruchsal entfernt, wie Bad Schénborn-Kronau zwischen Wiesloch-Walldorf und
Bruchsal. Daneben hat Weingarten mit dem nahegelgenen Blankenloch (ca. 12.000 EW)
viel Potential nach Heidelberg. Dort hélt der RE 73 auch! Persénliche Anmerkung: Die
Situation in Weingarten (Baden) - wenn nicht nach Bruchsal oder Karlsruhe gefahren
wird - ist derzeit unzumutbar! Anders gesagt, der OPNV ist von Weingarten abseits von
Bruchsal und Karlsruhe praktisch nicht mehr nutzbar. Es geht hier auch nicht mehr um
einzelne Verbindungen, sondern um Wartezeiten die an allen 7 Tagen - ganztags -
bestehen und zu anderen Zeiten ebenfalls teils hohe Wartezeiten von 20 - 25 Minuten
bestehen.

Der RE 73 kann nicht in Weingarten halten, da sonst die Anschlisse in
Karlsruhe, Bruchsal und Heidelberg verloren gehen. Weingarten hat in der
Regel 3 Halte pro Stunde , genauso wie Bad Schénborn-Kronau. Die zeitliche
Verteilung der Halte wird in den kommenden Jahren verbessert.

701

Halt der RE 73 Ziige in St. ligen/ Sandhausen (Zumindest in HVZ)

Der RE 73 kann nicht in St. ligen/Sandhausen halten, da sonst die Anschliisse
in Karlsruhe, Bruchsal und Heidelberg verloren gehen. Wahrend der
Riedbahnsperrrung wird der Halt zur Entlastung der S-Bahn voriibergehend
eingerichtet, da in dieser Zeit die RB 68 ausfillt.

702

4748

Zusatzlicher Halt Denzlingen wieder aufnehmen.

Der Zug (Werkstattanbindung der Schwarzwaldbahn-Garnituren) ist eine
zusétzliche Expressverbindung von Freiburg Richtung Norden. Denzlingen ist
mit vier Zigen/Stunde/Richtung ausreichend bedient.

702

5338

Freiburg Hbf

00:15

Hierdurch besteht auch bei Verspatung der Stadtbahnen im Freiburger Stadtverkehr ein
gesicherter Anschluss.

Der Zug reiht sich ab Gundelfingen zwischen mehrere Guterzuge. Eine
Spaterlegung ist leider nicht moglich.
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Nach Maglichkeit bis Riegel-Malterdingen verlangern (ggf. ohne Zwischenhalt) umd Im Zielkonzept ist die Verldngerung dieses und anderer Ziige bis Riegel-
dort weitere Anschlussverbindung an die S5 um 7:05 bzw. 7:39 Uhr herzustellen. Malterdingen vorgesehen. Aktuell problematisch wegen fehlender
10 |[702 Wendemaglichkeit fiir Reiseziige, auBerdem wiirde die verkehrlich wichtigere
Gegenrichtung stadteinwdrts nach Freiburg nicht mehr funktionieren.
Wann immer es die Trassenverfiigbarkeit zulasst, die ausgelassenen Halte Es wurden bereits in den vergangenen Jahren zusétzliche Halte der RB in
Gundelfingen, FR-Zahringen, FR-Herdern, FR-St.Georgen, Auggen, Friesenheim und Herdern und anderen Halten eingerichtet, diese insbes. im Berufsverkehr.
Ringsheim/Europa-Park der RBs ggf. auch einzelner REs andienen. Besonders Weitere Halte sind gegenwartig nicht darstellbar und wegen den Regularien
11 |[702 Gundelfingen, Herdern und Ringsheim haben im Berufsverkehr ein hohes der DB Netz AG fiir "iberlastete Strecken", zu denen auch die Rheintalbahn
Fahrgastpotential. gehort, nicht zugelassen. Eine dauerhafte Verbesserung der Situation ist erst
nach dem leider immer wieder verzégerten Ausbau der Rheintalbahn zu
erwarten.
Wann immer es die Trassenverfuigbarkeit zuldsst, genannte Zuige auch in Freiburg- Es wurden bereits in den vergangenen Jahren zusétzliche Halte der RB in
Herdern halten lassen, da so das Institutsviertel und Behérdenzentrum gut und direkt  |Herdern und anderen Halten eingerichtet, diese insbes. im Berufsverkehr.
angebunden wird. Weitere Halte sind gegenwartig nicht darstellbar und wegen den Regularien
12 {702 der DB Netz AG fiir "liberlastete Strecken", zu denen auch die Rheintalbahn
gehort, nicht zugelassen. Eine dauerhafte Verbesserung der Situation ist erst
nach dem leider immer wieder verzégerten Ausbau der Rheintalbahn zu
erwarten.
Im aktuellen Fahrplan fahren RB und Elztalbahn im Blockabstand hintereinander in Dieser Vorschlag wird - soweit trassentechnisch moglich - umgesetzt bzw.
Freiburg Hbf ab. Dies fihrt dazu, dass eine durch einen verspateten Fernverkehrszug wurd bereits unterjahrig bei vielen Ziigen umgesetzt. Die Abfahrt der RB in
hervorgerufene Verspatung der RB automatisch die Elztalbahn verspatet. Diese Freiburg nach Norden erfolgt dann zur Minute "00 statt ‘02, um bei
Verspatung tibertragt sich durch die eingleisige Strecke in Gutach auf den Gegenzug. verspateten Fernverkehrsziigen aus der Schweiz bereits vorausfahren zu
Eine frithere Abfahrt der RBs zur vollen Stunde konnte die Situation verbessern und konnen.
héatte folgende Vorteile: - Bei Verspatung eines Fernverkehrzuges konnte die RB vor
dem Fernverkehr abfahren, so dass dieser in der Liicke zwischen RB und Eltzalbahn
verkehrt. Die Verspatung wird somit fir beide Nahverkehrsziige minimiert, im
Gegensatz zur jetzigen Vorgehensweise, bei der in der Regel RB und Elztalbahn die
Abfahrt des Fernverkehrs abwarten und dadurch beide Verspatung erhalten. Es besteht
also eine flexiblere Méoglichkeit der Disposition. - Die planméRige Wendezeit der RBs in
Freiburg Offenburg wird durch eine frithere Abfahrt in Freiburg Hbf erhéht. Somit besteht eine
13 |702 (Breisgau) Hbf gréRere Wahrscheinlichkeit, dass bei Verspétung der RB nach Offenburg keine
Verspatungsibertragung auf die Riickleistung erfolgt. Die Fahrlage der Elztalbahn bleibt
unverandert, so dass die Anschllsse der Ziige aus Breisach/Endingen weiterhin von der
Elztalbahn aufgenommen werden kénnen. Die Vorverlegung der RB hat keine negativen
Auswirkungen auf Anschliisse, da diese weiterhin aufgenommen werden kénnen (S 1 an
'48, ICE an '54). Falls aufgrund von Konflikten mit Guterztgen keine Vorverlegung der
Trasse bis Offenburg méglich sein sollte, kann vielleicht mit unterschiedlichen
Abfahrtszeiten in Kunden- und Betriebsfahrplan gearbeitet werden. So wiirde die
Moglichkeit bei Verspatung des Fernverkehrs die RBs frither abfahren lassen zu kénnen,
weiterhin bestehen.
ein "Badenexpress" zwischen Mannheim und Freiburg (also eine Verldngerung des RE 7 |Diese Durchbindung ist gegenwirtig nicht vorgesehen. Als durchgenende
14 |702 bis nach Mannheim) Verbindung Mannheim - Freiburg sei auch auf die i.d.R. zweimal sttindlich
verkehrenden ICE- und EC-Zuige hingewiesen.
RB 17100 sollte etwas frither in Offenburg ankommen und mit RE 4702 Die Fahrten sind Zuige unterschiedlicher Verkehrsvertrdge mit
zusammengelegt werden. unterschiedlichen Fahrzeugen. Eine Durchbindung ist daher nicht moglich.
Die Verknuipfung zumindest als Umsteigeverbindung ist uns von DB Netz
15 |702 Offenburg 05:44 zundchst nicht angeboten worden. Es lduft jedoch noch ein

Nachprifungsauftrag, ob im Rahmen einer "Resttrassen-Vergabe" eine
Friiherlegung der RB 17100 doch noch moglich ist.
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RE 4700 sollte ab Lahr verkehren als Zubringer zu ICE 270 Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
16 |702 4700 nicht bestellt werden.
=> Umstiegsmoglichkeit zu RE 4710 RB 17156 aus Neuenburg kann leider nicht friiher in Offenburg ankommen,
da eine friihere Abfahrt in Millheim wegen des vorfahrenden ICE-Bundels
17 702 17156 Offenb 0748 aus dem "Baden-Kurier" und dem 375 nicht méglich ist. Eine dauerhafte
enburg . Verbesserung der Situation mit mehr Fahrplan-Flexibilitt ist erst nach dem
leider immer wieder verzogerten Ausbau der Rheintalbahn zu erwarten.
=> Zubringer zu ICE 372 Wenn der 5330 ptinktlich ist, wird der Anschluss auch heute schon erreicht
(wegen Unterschreibung der Mindestiibergangszeit aber in der Online-
18 |702 5330 Offenburg  [09:22 Auskunft nicht ausgewiesen - im Kursbuch hingegen ist er erkennbar), da der
ICE 372 hinter dem RE die gleiche Strecke befshrt.
RB 17196 sollte bis Lahr verldngert werden als AnschluR an IRE 3068 Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
19 (702 17196 nicht bestellt werden.
=> AnschluB an ICE 277 Von DB Netz wurde fiir 2024 nur die bisherige Vor-Takt-Abfahrt um 12:25 Uhr
20 |702 17015 Offenburg 12:35 ab Offenburg angeboten.
zusétzlicher Halt in Lahr Verkehrliche Notwenigkeit dieses Haltes in der Nebenverkehrszeit (09:15
21 702 4749 Uhr) bei vier Zughalten/Stunde ist nicht erkennbar. Rund 5 Minuten spater
hélt dort bereits der nachste Zug!
RB 17161 sollte bereits ab Lahr verkehren als Verstarkerzug. Zusatzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
22 (702 17161 nicht bestellt werden.
Wiedereinfiihrung des schnellen RE um 7:09 Uhr von Lahr nach Freiburg Hbf (an 7:42 Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
23 |702 Uhr) als attraktiver Pendlerzug fiir Arbeitnehmer mit Arbeitsbeginn 8:00 Uhr und zur nicht bestellt werden.
Entlastung der tGbervollen Pendlerziige.
RB 17159 sollte auf der Gesamtstrecke téglich verkehren als AnschluR an NJ 471 Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
24 702 17159 nicht bestellt werden.
RE 17035 sollte taglich verkehren und mit RE 17033 zusammengelegt werden Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
25 |702 17035 .
nicht bestellt werden.
spatere Abfahrt in Karlsruhe Hbf => AnschluR an ICE 1060 Ankunft ICE 1060 erfolgt um 23:52 Uhr, RE 17033 fdhrt um 00:06 ab ->
26 702 17033 Karlstuhe Hbf (00:16 Anschluss ist bereits hergestellt.
27 702 17001 RE 17001 sollte bereits ab Karlsruhe Hbf verkehren als AnschluR an IC 2326. Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
nicht bestellt werden.
28 |702 5337 RE 5337 sollte bereits ab Baden-Baden verkehren als AnschluR an EC 9 Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
nicht bestellt werden.
29 |702 17021 Verldngerung bis Basel SBB als direkter Zubringer zu TGV 9219 => NJ 465 Zusténdig ist hier der Kanton Basel Stadt.
30 |702 17023 Verlangerung bis Basel SBB als direkter Zubringer zu IC 587=> NJ 467 Zustandig ist hier der Kanton Basel Stadt.
Bestellen der heutigen Leerfahrt 72110 (Freiburg 3:45 - Offenburg 4:24, dort in Zug Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
4700) als besetzten Reisezug, ggf. ohne Zwischenhalt um die heutige Fahrlage zu nicht bestellt werden.. Leerfahrten sind teurer als Fahrgastfahrten (anderer
31 |702 72110 halten, somit Schaffung einer um eine Stunde fritheren Verbindung von Freiburg Trassenpreis, Stationsgebiihren)
Richtung Norden.
Schaffung eines offiziellen Anschlusses auf Zug 4702 und somit einer friiheren Die Verkniipfung zumindest als Umsteigeverbindung ist uns von DB Netz
Verbindung Freiburg-Karlsruhe. Durch das zu dieser Zeit sehr geringe zundchst nicht angeboten worden. Es lduft jedoch noch ein
Fahrgastaufkommen kann die Fahrzeit von 17100 problemlos um ca. 3 Minuten Nachprifungsauftrag, ob im Rahmen einer "Resttrassen-Vergabe" eine
32 |702 17100 Freiburg Hbf [04:49 Offenburg 05:40

gestrafft werden. Ggf. kann 4702 zusétzlich 2 Minuten spater in Offenburg abfahren;
hier kommt es ohnehin haufig zu Wendeverspatungen aus 4701.

Fritherlegung der RB 17100 doch noch moglich ist, um den Anschluss
herzustellen.
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Reduzierung der Fahrzeit der "langsamen" RE 7 zwischen Bad Bellingen und Efringen-  |Erscheint sinnvoll, die Puffer vor den Knoten zu legen. Im Bestellprozedere
RE 7 und RB 12 Kirchen auf 9 Minuten und Reduzierung der Haltezeit der RB 27 in Efringen-Kirchen 2024 nicht vorgesehen, kann aber fiir 2025 aufgenommen werden.
33 |702 27 Richtung Efringen- Minuten (heute teils 2 Minuten), dadurch verschieben der Fahrzeitpuffer in den Abschnitt
Kirchen . Efringen-Kirchen - Basel zur besseren Ausnutzung der Fahrzeit und Energieeinsparung.
Basel friher
Fur Fahrgéaste mit Zielort Ettlingen West, Bruchhausen, Malsch und Muggensturm Ziel ist es, die RE-ZUge nonstop zwischen Karlsruhe und Rastatt verkehren zu
existiert ab Karlsruhe bereits 19 min friher (S71) sowie 11 min spater (RB44) eine lassen. Bei den meisten anderen Zuigen ist das bereits gelungen. Fir den
34 (702 17031 Rastatt 23:21 Bahnverbindung. Durch den Wegfall dieser Zwischenhalte beim RE wiirden alle anderen | 17031 ist dies fiir 2025 vorgesehen, wenn es auch zu Anderungen im S-Bahn-
Fahrgaste ca. 5 min schneller an ihrem Ziel ankommen. Verkehr auf dieser Strecke kommt.
[Erkldrung: Durch die spate Abfahrt der 17116 in Freiburg (13:07) und die oftmals 17116 erhalt eine 2 min friihere Abfahrt ab Freiburg. Sie kann bei
verspatete Uberholung des EC8 zerspringt schon bei Smin. Verspatung die Reisekette  |verspatetem EC 8 aus der Schweiz einfacher vorfahren und sich dann
Freiburg-Karlsruhe haufig.] Alternative: Friihere Abfahrt 17116 in Freiburg um 13.03 unterwegs Uberholen lassen.
35 |702 4722 Offenburg 14:05 Uhr, Auflaufenlassen des sehr oft verspateten EC8 bis bspw. Kenzingen oder
Herbolzheim. Falls Trassenkonflikt mit Gliterzug bei Variante mit 13:03 Uhr:
Auflaufenlassen des EC8 bis Lahr (dort Halt der RB auf Gl.6).
L Taktllcke tber 69 Minuten von Offenburg nach Karlsruhe von 7:53 bis 9:02. Abfahrt in |Zusatzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
36 (702 ;E;a;é“;her Offenburg 08:34 Offenburg als RE 7 gegen 8:34, evtl durch Verldngerung des RE 17008 von Basel. nicht bestellt werden.
Uber den Landesstandard herausgehende zusétzliche Friihfahrt als RE2/7 Offenburg - |Zusétzliche Ziige kdnnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
Karlsruhe mit den tblichen Unterwegshalten zur Erreichung der Frithverbindungen ab  |nicht bestellt werden.
Karlsruhe (Werktags): 4:50 S9 Richtung Mannheim, 4:53 ICE 1061 Munchen, 4:58 RE 45
37 |702 Offenburg Gegen Karlsruhe Gegen Heilbronn, Mo 5:00 ICE 696 nach Leipzig -Berlin, 5:12 RE 73 Heidelberg 5:12 RB 54
3:50 4:40 Worth - Bad Bergzabern. Nacht Samstag auf Sonntag Mitnahme "Nachtschwérmer" ab
Offenburg
mit anderen Worten: RE 7 (17005), bislang Offenburg ab um 7:42 Uhr sollte kinftig Die Ziige morgens verkehren seit mindestens 20 Jahren in diesen oder
bereits in Karlsruhe Hbf mit Abfahrt um 6:39 Uhr beginnen. Daftir kann der RE 7 (17019) |&hnlichen Zeitlagen, auch den Taktknoten zur Stunde 8 gibt es schon seit
zwischen Karlsruhe (bislang ab 14.39) und Offenburg entfallen. Grund: langer Zeit. Hinzukommt, dass 20 Min vorher ein ICE aus KA (ab 6:58) in
38 |702 RE 7 (17019) |Karlsruhe Hbf |6:39 Uhr |Offenburg 7:26 Uhr Vorelesungsbeginn der Hochschule Offenburg ist um 8 Uhr. Die Ankunft des RE 2 (4713) |Offenburg (an 7:32) ankommt.
in Offenburg um 7:55 Uhr ist zu knapp, um puinktlich zum Unterricht zu erscheinen. Gegenbenenfalls kann auf die Hochschule zugegangen werden und um
Einhaltung der akademischen Viertelstunde gebeten werden.
Verbesserte Umstiegzeit von RE2 auf Verkehr Richtung Pforzheim, da alle 2 Stunden Alle zwei Stunden verkehrt ein IC von DB Fernverkehr in der Fahrlage des IRE
39 [702,77 Karlsruhe Hbf Umstiegszeit von 45 min. 1, weshalb hier keine Anpassung des Nahverkehrs moglich ist.
Bitte den RE7 immer nach Basel SBB verlangern und dort bestméglich in den Zusténdig ist hier der Kanton Basel Stadt.
Taktknoten integrieren. Der Umstieg zwischen Basel Bad und Basel SBB mit dem
40 (703 RE7/RB27 dazugehorigen Tarifchaos behindert den grenziiberschreitenden Verkehr enorm.
Bitte den RE7 (und noch besser auch die RB27) immer bis Basel SBB durchbinden und Zustandig ist hier der Kanton Basel Stadt.
maoglichst dort in den Schweizer Taktknoten integrieren. Der Umstieg von Basel Bad
nach Basel SBB behindert den grenzuiberscheitenden Nahverkehr enorm, besonders
41 |703 RE7/RB27 weil auf dieser Strecke fast alles immer verspatet ist. Die Leute fahren stattdessen mit

dem Auto in die Schweiz bzw. umgekehrt nach Deutschland.
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42

705

Bestellung eines RE 10a in den Morgenstunden ab Mannheim (z.B. 05:35 Uhr ab) tiber
Mosbach-Neckarelz (z.B. 06:29 Uhr ab) nach Heilbronn (z.B. 06:53 Uhr an). Fir Pendler
in den Morgenstunden aus Richtung Neckargemiind/Eberbach/Neckarelz verkehrt der
erste RE 10a (RE 19259 ab Mannheim 07:35 Uhr) zu spat in Richtung Heilbronn.
Alternative Verbindungen brauchen zu lange und/oder haben zu kurze Umsteigezeiten
(z.B. zwei Minuten um 06:48 Uhr in Mosbach-Neckarelz von der S1 aus Neustadt/W. auf
den MEX 12 nach Tiibingen, was im Alltag aufgrund vorangegangener Verspatungen nur
in Ausnahmefallen ohne Probleme klappt). Fiir eine schnelle Weiterfahrt in Richtung
Bietigheim/Stuttgart mit Anschluss auf den RE 8 aus Lauda/Wiirzburg wire eine solche
morgendliche RE 10a-Verbindung ebenfalls von Vorteil. So wére der Raum Rhein-
Neckar/Odenwald zudem in den Morgenstunden vor allem fiir Pendler attraktiver an
den Raum Heilbronn/Stuttgart angebunden.

Ein frither RE ist grundséatzlich angedacht, der genaue Umsetzungszeitpunkt
steht noch nicht fest. Die Umsteigezeit in Mosbach-Neckarelz wurde auf 5
Minuten erhéhrt (S 1 an 6.47 Uhr, MEX 12 ab 6.52 Uhr)

43

718

Oberkirch

05:30

Offenburg

05:46

Somit kénnte ich in Offenburg den Zug Richtung Freiburg um 05:52 erreichen

Der Anschluss wird 2024 hergestellt: Ankunft der SWEG in Offenburg um
05:48 Uhr, Abfahrt der DB nach Freiburg um 05:52 Uhr. Wir hoffen, dass die
SWEG ist plinktlich. Das hangt leider oft vom dichten Zugverkehr auf der
Rheintalbahn zwischen Appenweier und Offenburg ab.

a4

718

87509

Oppenau

21:30

Verschiebung in Taktlage. Bisher verkehrt der Zug um 20:56 - somit 26 Minuten nach
der vorherigen Abfahrt, aber auch 1:34 vor der nachsten Abfahrt. Vorteil Stundentakt.
In Appenweier Anschluss mit RE 2 nach Karlsruhe, RB 25 nach StraRburg. In Offenburg
an RB 26 nach Freiburg, NJ/IC Frankfurt - Berlin/Prag. Nachteil: kein Anschluss an RE 2
nach Konstanz und RE 7 nach Basel. Ich denke, der Ortenauer Binnenverkehr ware
wichtiger als die friiheren Anschlisse in Appenweier und Offenburg.

Der Wunsch wird erfullt. Es ist kiinftig eine Abfahrt um 21:30 Uhr von
Oppenau nach Offenburg vorgesehen.

45

719

Zusatzliche
Fahrten RB 25

Offenburg
zuséatzlich

10:05

Offenburg
zuséatzlich

10:52

Durchbindung einer Fahrt der RB 26 Rheintalbahn aus Freiburg nach Kehl und zuriick.
RB 26 - 17108 von Neuenburg/Freiburg, Offenburg an 9:52, weiter 10:05 nach Kehl, an
10:24, zuriick 10:33 nach Offenburg, an 10:52, weiter als RB 26 - 17115 um 11:06 nach
Freiburg. Fur Tagesbesucher aus dem Breisgau und der studlichen Ortenau eine
interessante Direktverbindung nach Kehl mit Anschluss zur Tram nach
Strasbourg/StraBburg und umgekehrt.

Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
nicht bestellt werden.

46

720

Seehas SBB

87651, 87653,
87655, 87657,
87659, 87652,
87656, 87658,
87660, 87662

Ein morgendliches zusétzliches Zugpaar auf dem Seehas, damit tber die
Morgenstunden hinweg von Mo-Fr ein konsequenter Halbstundentakt mit Abfahrten ab
Engen um 4:48 Uhr (statt 4:56 Uhr), 5:18 Uhr (statt 5:30 Uhr), 5:48 Uhr (neu), 6:18 Uhr
(statt 6:13 Uhr), 6:48 Uhr (statt 6:55 Uhr), 7:18 Uhr (statt 7:10 Uhr) sowie Abfahrten ab
Konstanz um 4:23 Uhr (statt 4:36 Uhr), 4:53 Uhr (neu), 5:23 Uhr (statt 5:37 Uhr), 5:53
Uhr (statt 6:09 Uhr), 6:53 Uhr (statt 6:45 Uhr), 7:23 Uhr (statt 7:14 Uhr) gefahren
werden kann. Im Zuge dessen missten auch einige Fahrten der Schwarzwaldbahn auf
die reguldr Uber den Tag hinweg gefahrenen Abfahrts- und Ankunftszeiten verschoben
werden. Die Anwendung des integralen Taktfahrplans auch am Morgen fiihrt
gemeinsam mit geringen sich darauf beziehenden Fahrplananpassungen im Busverkehr
entlang der Seehasstrecke zu einer deutlich verbesserten Anschlusssituation auf Zu-
und Abbringerlinien, wodurch sich Warte- und Fahrzeiten im Gesamtsystem erheblich
verkirzen.

Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
nicht bestellt werden.. Eventuell ergeben sich ab 2025 neue Méglichkeiten
zur Angebotsverbesserung.
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47

720 RE2

Offenburg

22:59

Die letzte Abfahrt der Schwarzbaldbahn in Offenburg ist um 21:59. Fiir Fernreisen, bei
denen vom ICE in Offenburg auf die Schwarzwaldbahn umgestiegen werden muss,
bedeutet dies, dass es bei einem verspateten ICE keine Reisemdglichkeit mehr Richtung
Konstanz gibt. Ein zusatzlicher Zug der Schwarzwaldbahn wiirde insbesondere Pendlern
hier helfen. Dariiber hinaus ware es wiinschenswert, wenn die letzte Schwarzbaldbahn
jeweils auch wieder an den Unterwegsbahnho6fen zwischen Radolfzell und Konstanz
halten wirde, mindestens aber in Petershausen, da die Anbindung an den Seehas um
diese Uhrzeit sehr schlecht ist.

Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
nicht bestellt werden.

48

720

In Steinach Baden ist Momentan von Mo bis Fr Abends eine Liicke von 21:15 Uhr bis
23:00 Uhr Ich bitte um SchlieBung dieser Liicke indem entweder die SWEG Sa/So/FT
Abfahrt 21:41 Uhr in Offenburg auch unter der Woche fahrt oder der RE 4743 in
Steinach Baden hilt.

Der Wunsch wird erfullt. Es ist kiinftig ein Zug um 20:40, um 21:40 und um
22:40 (sowie um 23:40) Uhr von Offenburg nach Hausach vorgesehen, die
auch in Steinach halt.

49

SWE RB 20

720 87354

Hausach 2.B. 05:00 |Offenburg

zb. 05:26

Die SWE 87354 konnte somit den Anschluss an die SWEG nach Kehl erreichen und
einige Busse konnten auch besser erreicht werden wo man momentan nur ein paar
Minuten Umsteigezeit hat und die SWEG 87354 hat gerne die ein oder andere Minute
Verspatung.

Dem Wunsch kann teilweise entsprochen werden. Fiir 2024 ist die Ankunft in
Offenburg 2 min frither bestellt, um die Anschlusssicherheit zu erhéhen. Die
Bestatigung liegt noch nicht final vor.

50

720 4700-4743

Vorschlag 720-5b: Verlangerung der RE2 bis Chur ---- Die Verlangerung der
erfolgreichen DB-Schwarzwald-Expresszige Karlsruhe — Konstanz Giber Rorschach nach
Chur ist eine naheliegende Idee fiir die Schaffung einer umsteigefreien Verbindung
zwischen Stidwestdeutschland und dem Kanton Graubtinden: «Bodensee-Express
(BODEX)». Der auf deutschem Gebiet sehr zuverldssige RE2 ist ein attraktives Angebot
fir Pendler und Touristen. Mit der Verlangerung des Schwarzwald-Express’ ist eine
umsteigefreie Zufahrt vom stiddeutschen Raum zur gréBten Feriendestination der
Schweiz, dem Kanton Graubiinden, gegeben. Der Schnellzug Konstanz — Chur ist bereits
seit 1990 mit dem Alpentransit-Beschluss als sog. «Ostschweizer Spange» verbindlich
festgelegt. Die Kantone Graubiinden, Schaffhausen und Thurgau haben im Jahre 2008
eine Studie mit dem Titel Bodensee-Express (BODEX) ausarbeiten lassen.

Zustéandig waren hier u.a. die Kantone Thurgau, St. Gallen und Graubiinden.

51

720 4700-4743

Vorschlag 720-5a: Verldngerung der RE2 bis Kreuzlingen-Hafen ---- Die RE2 aus
Karlsruhe erreichen Konstanz im Zeitraum xx.14 — xx.16. In Kreuzlingen-Hafen fahrt die
S1 um xx.17 gen Romanshorn ab. Anders als der RE Konstanz — Herisau bedient die S1
auch den Nahbereich der Agglomeration Konstanz-Kreuzlingen. Mit einer Verldngerung
des RE2 nach Kreuzlingen-Hafen kénnte ein systemischer Anschluss auf die S1
geschaffen werden, was fiir die Fahrgdste zwischen Konstanz und Romanshorn zu einer
Fahrzeitverkiirzung von einer halben Stunde fiihren kénnte. Zudem entfallt im Vergleich
zur jetzigen Situation der Umstieg Konstanz — Kreuzlingen.

Die Schwarzwaldbahn ist bereits einmal einige Jahre nach Kreuzlingen
gefahren, wurde jedoch nur schwach nachgefragt. Zu priifen ist, ob die
Standzeit der Schwarzwaldbahn in Kreuzlingen Hafen keine Durchfahrten
anderer Zuge verhindert. Zustandig ware hier der Kanton Thurgau.

52

720 IC2389 u.a.

Vorschlag 720-4: Verlangerung der Kurz-IC Stuttgart — Singen ---- Die mit den 1C2-
Garnituren gefahrenen IC87 enden derzeit in Singen. Danach fahren die Garnituren leer
nach Radolfzell und teilweise sogar bis Konstanz in die Abstellung. Es spricht wenig
dagegen, die ohnehin auf Gleis 1 in Radolfzell haltenden Ziige fiir den Fahrgastbetrieb
zu 6ffnen, da dadurch kaum Mehrkosten entstehen. Die nach Konstanz durchfahrenden
IC-Zuige sollten ebenfalls fur den SPNV gedffnet werden.

Es wird kiinftig keine "Fluchtfahrten" nach Radolfzell mehr geben.
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Vorschlag 720-3: Durchbindung der Linien Engen — Konstanz (Seehas) und Konstanz— | Die Uberlegung wurde schon mehrfach durchgeplant. Am Ende wurde es
Herisau (RE) zu einer grenziiberschreitenden, stiindlich umsteigefreien Linie Engen — wegen der vollig unterschiedlichen Kapazitatsanforderungen wieder
Singen — Radolfzell — Konstanz — Kreuzlingen-Hafen — Romanshorn — St. Gallen ---- Die  [verworfen. Wahrend auf dem Ast nach St. Gallen oft ein Solo-GTW-Triebzug
beiden Linien treffen sich in Konstanz stiindlich auf Gleis 3a und 3b. Der Seehas der SBB-|ausreicht, wird am deutschen Bodenseeufer zu vielen Tageszeiten mit Flirt-
GmbH kommt zur Minute xx.05 in Konstanz auf Gleis 3a an und der SBB/Thurbo RE Doppeltraktionen und knapp 380 Pldtzen gefahren. Weiterhin Iasst der
SBB S6 (87651 nach St. Gallen fahrt um xx.09 auf Gleis 3b nach St. Gallen ab. In der Gegenrichtung Bahnhof Konstanz kein "Kreuzen" von Ziigen St. Gallen - Konstanz - Engen zu,
53 |720 87725) und RE kommt der RE von St. Gallen in Konstanz um yy.49 auf Gleis 3b an und der Seehas fahrt |da das dafiir erforderliche Gleis 2 um jene Zeit mit dem Interregio der SBB
Konstanz - um yy.53 auf demselben Gleis (Gleis 3a) nach Engen ab. Der Seehas hélt an allen blockiert ist.
Herisau Stationen, wahrend der RE nur in Kreuzlingen-Hafen und Romanshorn Halt macht. Mit
einer durchgehenden Linie kénnte man also auf dem deutschen Teil sammeln und auf
der schweizerischen Seite rasch nach St. Gallen (und umgekehrt) gelangen.
Vorschlag 720-2: Viertelstundentakt Seehas ---- Der bisher im Halbstundentakt Ein Viertelstundentakt ist vor allem ein Zugfolgeproblem, da dieser
verkehrende Seehas soll kiinftig im Viertelstundentakt verkehren. Sollten dem zwangslaufig die Zige der Schwarzwaldbahn ausbremsen wiirde.
Vorhaben infrastrukturelle Hindernisse (z.B. Engpass KN-Petershausen - KN Bf) 2024 werden versuchsweise einzelne Ziige des "Rhyhas" aus als zusatzliche
SBB S6 (87651 entgegenstehen, moge sich die NVBW unbedingt und unverzuiglich fiir das Projekt Agglo|Expressverbindung nach Konstanz verlangert.
54 |720 87725) KBS . . . . .
S-Bahn KN-Kreuzlingen einsetzen und sich zudem bei der DB Netz um die Planung zur
720 Beseitigung des Engpasses bemihen.
Vorschlag 720-1: Verlangerung der Seehas-Linie nach Tuttlingen/Immendingen ---- Neben dem stiindlichen direkten IC bestehen stindliche Verbindungen mit
Zwischen den Landkreisen Konstanz auf der einen Seite und den beiden Landkreisen Umstieg in Immendingen. Weitere Angebotsausweitungen sind zumindest
Tuttlingen und Schwarzwald-Baar gibt es keinen SPNV i.e.S. Es existieren nur die beiden [tagstiber nicht vorgesehen. Angedacht ist jedoch, das Angebot in
stiindlichen, Uberregionalen Verbindungen mit dem RE2 Konstanz-Donaueschingen- Tagesrandlage (friihmorgens und nach 21 Uhr) zwischen den beiden Stadten
Karlsruhe und dem IC87 Singen-Tuttlingen-Stuttgart. Dieses Minimalangebot muss zu verbessern.
dringend durch SPNV-Angebote erganzt werden. Eine Verlangerung des Seehas’ bietet |In Hattingen kann nicht gefliigelt werden, da sich der Abzweig zur Gdubahn
55 |[720 SBB 56 (87651 sich hier an. Mit einer Fliigelung, z.B. in Hattingen, kénnten sowohl in Immendingen der |bereits stidlich des eingentlichen Bahnhofes befindet.
87725) Anschluss zum Ringzug nach Donaueschingen und Blumberg als auch in Tuttlingen der
Anschluss zum Ringzug und zur Donautalbahn etabliert werden. Perspektivisch sollte
zudem die Wiederer&ffnung der ehemaligen Bahnhalte Hattingen und Talmuhle fur den
genannten Seehas-SPNV in Angriff genommen werden.
Der Ubergang in Offenburg auf SWE RB20 (87358) -Abfahrt 6:51 Uhr- ist mit 6 Minuten |Der Vorschlag des beidseitigen Offnens der Tiiren bei der Schwarzwaldbahn
zwar (auf dem Papier) richtig bemessen, in der Praxis hat es sich jedoch gezeigt, dass ("spanische Bahnsteige") wurde gepriift, aber abgelehnt. Grund dafiir ist,
trotz Fahrzeitreserven (in St Georgen, Triberg, Hornberg, Haslach und Gengenbach je 1 |dass der (offiziell nutzbare) Bahnsteig an Gleis 7 fuir eine Schwarzwaldbahn zu
Minute, in Hausach sogar 2 Minuten) des ab Villingen (Schwarzwald) verkehrenden kurz sei und dass beim Abfertigen der Schwarzwaldbahn keine beidseitige
Zuges haufig nicht funktioniert. In diesem Fall entsteht eine 20-miniitige Wartezeit Kontrolle méglich ist. Wir werden uns den 4704 noch einmal anschauen, um
56 |[720 RE 2 (4704) Offenburg 6:42 Uhr (Folgezug um 7:17 Uhr). Alternativ wére ein Ausstieg beim RE2 (auf Gleis 6 einfahrend) [ihn puinktlicher zu machen.
in Fahrtrichtung rechts geboten, da der Anschlusszug auf Gleis 7 abféhrt. In Offenburg
auf Gleis 6 einfahrende Ziige haben Zugang zu zwei Bahnsteigen...
Die Schwarzwaldbahn als Freizeit-SPNV-Verbindung an den Bodensee ist ab Offenburg |Der Wunsch ist berechtigt, nach Einfuhrung des Deutschland-Tickets aber als
nicht fur das Baden-Wirttemberg-Ticket an Wochentagen nutzbar, da die Abfahrtszeit |Begriindung fiir eine AuBer-Takt-Lage kaum mehr relevant.
um eine Minute vor 9:00 Uhr liegt. Somit fiir Gelegenheitsfahrer unattraktiv. Am
57 |720 RE2 (4715) Offenburg 09:00 néc.hsten UmsFiegsbahnhof in Hausach»besteht 12 Min‘uten Flbergang zum Bus nach
Alpirsbach. Es ist also genligend Fahrzeitreserve, um diese eine Fahrplanlage auf 9:00
Uhr zu setzen.
RE 4701/4707 sollte taglich verkehren und immer um 5:57 in Offenburg abfahren => Zusatzverkehre sind momentan nicht vorgesehen.
58 |720 4701/4707

AnschluB an RB 17100
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Der RE 4744 fahrt seit langem als letzter SWB-Zug auBer Takt von Konstanz 21:58h nach | Die Anzahl der Schichtarbeiter aus dem Raum Singen ist tatsachlich deutlich
Villingen 23:28h, weil scheinbar im Bereich Singen einige Schicht-Arbeiter als Fahrgaste |zuriick gegangen. Diesen Umstand werden wir zum Anlass nehmen, den 4744
aus der Alu (Constellium) bericksichtigt werden miissen. Dies bitte tiberpriifen, da nach [noch einmal zu Gberpriifen und in einer ggf. anderen Zeitlage fahren zu
anderslautenden Stimmen sich diese Notwendigkeit mittlerweile gedndert hat. In Folge [lassen (z.B. in einer freien Seehas-Lage oder als echter RE mit weniger
dessen wdre eine Spaterlegung des Zuges mindestens im Abschnitt Immendingen- Halten). Dies wird sich kurzfristig fir 2024 nicht mehr umsetzen lassen, zumal
>Villingen von Vorteil, um den Zug 69879 in Immendingen (an 23:17h) aufzunehmen wir uns wegen moglicher Betroffenheiten eine dezidierte Priifung der Folgen
und so eine Spatverbindung nach 23 Uhr Tuttlingen->Immendingen->Villingen zu vorbehalten méchten. Fiir 2025 kénnte es dann umgesetzt werden.
realisieren. 4744 hat zwischen Engen und Immendingen noch 5min Luft im heutigen
Plan. Eine weitere nette Sache wdre eine letzte durchgédngige Reisekette aus der
Konstanz- Schweiz zu spater Stunde zu realisieren - dazu ware notwendig, fiir den SBB-RE 4940
59 |720 4744 >Villingen (ztirich 22:05h - Schaffhausen 22:43h) die heutige S 19769 um genau 10min auRer Takt
nach hinten zu schieben, und moglicherweise den 4744 dann in endgiiltiger Lage
vielleicht sogar zu einer Taktabfahrt um ~23:07h Richtung Villingen abzufahren. Dann
wadre Zurich->Schaffhausen->Singen->Schwarzwald eine Stunde spater als bislang
moglich. Und Konstanz->Singen wére eine Fahrt des RE-D in der Taktlage des jetztigen
Seehas 87720 (Konstanz ab 22:23h) moglich, das SBB-Fahrzeug kénnte dann anders
verplant werden. Bitte auch checken ob die Personaleinsatzzeit so ein Manover zuldsst
)
| travel regularly between Triberg on Schwarzwaldbahn and Kehl on Europabahn - via Die Probleme der Schwarzwaldbahn in 2023 sind uns (leider) bekannt. Wir
Offenburg. The scheduled connection time for most trains at Offenburg is only 6 hoffen, dass die v.a. technischen Probleme im Zusammenspiel zwischen
minutes (Schwarzwaldbahn arrives at :59 minutes and Europabahn departs at :05 Schiene und Gleis geldst werden kénnen und die Ziige wieder punktlicher
minutes). However due to "amazing" performance of Deutsche Bahn, only about half of |werden.
the trains of Schwarzwaldbahn arrive in time to make this connection (with the next
Europabahn train 30 to 90 minutes away). Just in 2022 in total | spent at least a whole
day at Offenburg station waiting for the next train because of the missed connection.
My request is to possibly increase the connection time from 6 minutes to at least 10 or
15 minutes. DB is clearly unable to run on time - so why pretend they do? -- Ich fahre
regelmaRBig zwischen Triberg auf der Schwarzwaldbahn und Kehl auf der Europabahn -
iber Offenburg. Die planmaRige Anschlusszeit fur die meisten Ziige in Offenburg
60 |720 betragt nur 6 Minuten (die Schwarzwaldbahn kommt um :59 Minuten an und die
Europabahn féhrt um :05 Minuten ab). Aufgrund der "erstaunlichen" Leistung der
Deutschen Bahn kommt jedoch nur etwa die Halfte der Zige der Schwarzwaldbahn
rechtzeitig an, um diese Verbindung herzustellen (wobei der nachste Europabahn-Zug
30 bis 90 Minuten entfernt ist). Allein im Jahr 2022 habe ich wegen des verpassten
Anschlusses mindestens einen ganzen Tag am Bahnhof Offenburg verbracht und auf
den nachsten Zug gewartet. Meine Bitte ist, die Anschlusszeit von 6 Minuten auf
mindestens 10 oder 15 Minuten zu erhéhen. Die DB ist offensichtlich nicht in der Lage,
ptinktlich zu fahren - warum also so tun, als ob sie es konnte?
Der Anschluss in Offenburg vom ICE 377 (Ankunft 22:34) in Richtung Wolfach - Das grundsétzliche Problem verspateter Fernverkehrszuge ist bekannt. Die
Freudenstadt geht schon bei wenigen Minuten Verspatung verloren - die SWEG wartet |Frage jedoch "wie lange soll gewartet werden?" bzw. "wieviel spater sollen
keine Minute. Eine Kreuzung des 87507 auf der eingleisigen Kinzigtalbahn 721 findet die Zlge nach Takt verkehren?" werden wir nie zur Zufriedenheit Aller 16sen
X nicht statt. Mit der spateren Abfahrt wiirde die Ubergangszeit entspannt werden. kénnen. Daher haben wir uns entschieden, hier im sauberen Takt zu bleiben.
61 |72t 87507 Offenburg 22:50 Die Ziige der SWEG in Ri. Hausach/Freudenstadt kénnen im Rahmen der
landesweiten Wartezeitregelung bis zu 10 Minuten auf verspétete Ziige
warten.
Friihfahrt von Breisach nach Riegel-Malterdingen um die erste RB Richtung Offenburg |Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
mit Abfahrt 5:14 Uhr oder RE nach Offenburg mit Abfahrt 5:44 Uhr (samstags 5:39) ab |nicht bestellt werden. AuRerdem nicht vom definierten Landesstandard
62 723 Riegel-Malterdingen zu erreichen. Alternativ Busverbindung. gedeckt.
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Friihfahrt zur Erreichung des ersten Zuges von Bad Krozingen nach Freiburg Abfahrt Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
63 |725 4:55 Uhr in Bad Krozingen. Alternativ als Busverbindung. nicht bestellt werden. AuBerdem nicht vom definierten Landesstandard
cedeckt
Auch an Sa und/oder So bis/von Miinstertal. Ggf. als Eilziige. Ausflugsverkehr wiirde Zusatzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
profitieren. nicht bestellt werden. AuBerdem nicht vom definierten Landesstandard
77430; 77436; gedeckt.
77466; 77470;
64 |725 77474; 77429;
77433; 77463;
77467; 77471
Um die Fahrt 88376 friher starten zu lassen und bis Elzach zu fiihren um sie fir 88376 verkehrt um 22:09 Uhr ab Freiburg und durfte fur den Schilerverkehr
Schilerinnen und Schiiler attraktiver zu machen, kénnte man priifen ob einer der nur bedingt eine Rolle spielen. Welche Fahrt tatsachlich gemeint ist, ergibt
vorherigen Fahrten bereits in Denzlingen 0.3. wendet und die "Schulerfahrt" nach sich aus der Anfrage leider nicht.
65 |726 Elzach Gbernimmt. Die Direktverbindung bis Freiburg miisste dann leider fur diese eine
Fahrt aufgegeben werden.
Wann immer méglich Halt in Gundelfingen wieder realisieren. Ggf. dafiir Zahringen Gundelfingen hat als Ersatz wenige Minuten vorher/nachher den Halt der
oder Herdern auslassen oder alternierend: Eine Stunde Halt in Gundelfingen, eine Rheintal-RB. Freiburg-Zahringen nicht. Deshalb wird bei den Elztal-Zigen
Stunde Halt in Z&hringen. (Zahringen und Herdern sind - wenn auch nicht direkt am weiterhin der Gundelfingen-Halt ausgelassen, da dort eine alternative
66 |726 Bahnhof - grundsétzlich sehr gut durch den Freiburger Stadtverkehr angebunden) Reisemoglichkeit besteht.
Bestellen der Leerfahrt 72949 (Endingen 20:48 - Freiburg 21:23) als besetzten Reisezug. |Zusétzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
Der Zug fahrt wegen der Kreuzungen in Nimburg und Gottenheim ohnehin grob in der |nicht bestellt werden. AuRerdem nicht vom definierten Landesstandard
67 |727 72949 selben Fahrlage wie sonst die S-Bahnen. gedeckt.
68 |727 S1Richtung |Freiburg- 1 Minute Veschieben des Fahrzeitpuffers in den Abschnitt Wiehre-Hbf zur Verbesserung der Vorschlag wird aufgenommen, zumal es dem Grundsatz "Puffer vor die
Westen Wiehre friher Ankunftsoiinktlichkeit bei lanesamer Einfahrt in den Hbf. Knoten" entspricht. Umsetzung muss durch DB Netz erfolgen.
Zweck ist eine etwas langere Standzeit am Bahnsteig zum Sortieren der Fahrgéste in die |Wir hoffen, dass sich die Fahrgaste schon vorher in die richtigen Zugteile
Linie 510 Minute 21 verschiedenen Zugteile, zum Entkuppeln der Fahrzeuge und fiir den Tf-Wechsel sortiert haben. Kuinftig ist auch die Ausstattung der Stationen mit
69 727 Richtung Titisee (eine Minute Zugzielanzeigern vorgesehen, die bereits am Bahnsteig die Position bzw. Ziele
Villingen Spéter) der einzelnen Zugteile anzeigen.
Bei FuBballspielen des SC Freiburg besteht momentan das Problem, dass die Regelziige |[Seit Herbst 2023 sind fiir alle FuRballspiele Zusatzpendel zum Messebahnhof
nicht verstéarkt werden. Dies fiihrt insbesondere in Richtung Breisach/Endingen dazu, vereinbart. Die tatsdchliche Umsetzung ist abhédngig von der Verfugbarkeit
dass der Einsteigevorgang im Bahnhof Freiburg Messe/Universitat sehr lange (> 10 von Fahrzeugen und Fahrpersonal.
Minuten) dauert und sich die Verspitung auf das ganze Netz bis hoch nach Villingen
tbertragt. Meiner Ansicht nach wére es sinnvoller, statt der aktuell bestellten
zusétzlichen Pendelziige Freiburg Hbf - Messe, bei FuBballspielen die Regelziige auf
maximale Lange zu verstarken. Dies betrifft vor allem die Breisacher Bahn aber auch
70 (727 Zuge von/nach Villingen, wo es in der Vergangenheit insbesondere sonntags im
Abschnitt Neustadt - Donaueschingen zu Kapazitatsengpassen bei der Anreise durch die
dort eingesetzten Dreiteiler gekommen ist. Da im Abschnitt Freiburg Hbf - Messe eine
Alternative durch die im dichten Takt verkehrenden Straenbahnen gegeben ist, ware
der Wegfall der Kurzpendel meiner Ansicht nach zu verschmerzen.
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Bis einschlieBlich Jahresfahrplan 2022 hatte die Linie S1/S10/S11 ab Freiburg in Die Drehung der Seebrugger Linie um 30 min erfolgte, um die
Richtung Seebrugg direkten Anschluss an bzw. zum Fernzug (ICE) aus/in Richtung verspatungsanfalligen Fliigelungs- und Vereinigungsvorgénge in Titisee zu
Karlsruhe (Ankunft der Fernziige aus Karlsruhe ca. Minute 04 mit korrespondierender  [minimieren. Die Anzahl dieser Vorgange konnte um knapp 50% reduziert
Abfahrt der S-Bahnen ca. Minute 10 bzw. im umgekehrter Richtung Ankunft der S- werden.
Bahnen ca. Minute 48 und Abfahrt der ICE-Zlige ca. Minute 55). Mit dem neuen Die Drehung des gesamten Konzeptes (also sowohl die Langldufer nach
Jahresfahrplan 2023 wurde die Taktlage der S-Bahn-Linie in Richtung Seebrugg um 30  |Seebrugg/Villingen als auch die Kurzlgufer nach Neustadt) hitte eine Aufgabe
Minuten verschoben (Abfahrt in Freiburg jetzt Minute 40, Ankunft Minute 18), so dass |jeglicher Korrespondenzen im Bereich Donaueschingen (Ri. Konstanz) und
planméRig die Ubergangszeit zum ICE von/nach Norden unattraktive 30 Minuten und  [Villingen (Ri. Rottweil) zur Folge. Bei der gegenwirtigen Performance des
mehr betragt. Nur noch die kurzlaufenden S-Bahnen bis Titisee/Neustadt haben jetzt Fernverkehrs sind 30 min Umsteigezeit in Freiburg leider oft auch bitter notig,
noch einen attraktiven Anschluss in Freiburg Hbf. Von dieser Taktdrehung profitiert kein|gerade seitdem viele ICEs bereits aus Hamburg und nicht "nur" aus KéIn

727 Fahrgast, weil die S-Bahnen nach Seebrugg auch alle Halte der S-Bahnen nach Neustadt [kommen.
bedienen (bis auf einen einzigen Halt - Neustadt selbst natiirlich), aber alle Fahrgéste
Uiber Titisee hinaus in Richtung Seebrugg verlieren. Mein Wunsch ist, - wie tiber
Jahrzehnte - wieder die langlaufenden Verbindungen in den Schwarzwald (Seebrugg /
Villingen) mit dem Fernverkehr verkniipfen, und nicht die kurzlaufenden (diejenigen bis
Titisee/Neustadt), sprich: die Verschiebung der Zeitlage um 30 Minuten wieder
zuriickzunehmen. Dadurch profitieren viele Reisende wieder von attraktiven
Umstiegszeiten in den Hochschwarzwald.
Der Zug 9652/9852 erreicht Freiburg Hbf haufig mit Verspatung. Eine frithere Abfahrt in |Vorschlag wird tiberprift, eine Umsetzung kann jedoch frihestens 2025
Himmelreich kénnte dem entgegenwirken. Damit eine friihere Abfahrt in Himmelreich |erfolgen.

72 |727 9652/9852 Himmelreich |06:22 maglich ist, misste der kreuzende 9655 ebenfalls eine um eine Minute friihere Fahrlage
ab Breisach bekommen.
Der Zug 9704 ist aufgrund des hohen Fahrgastandrangs im Schiilerverkehr und den nur |Vorschlag wird tberprift, eine Umsetzung kann jedoch friihestens 2025
3 Minuten zum Vereinigen in Titisee etwas verspatungsanfallig. Um die Zuverldssigkeit [erfolgen.

73 |727 9704 Loffingen 07:11 zu erhéhen, um eine Minute frithere Abfahrt in Léffingen bis Neustadt.
Endlich eine angemessene Fahrplananpassung an Sonntagen, damit Reisende in Der Sonntagsfahrplan wird 2025 neu geplant und an den Werktagsfahrplan
Richtung Hollental bei den standigen Verspatungen des ICE in Richtung Basel ihre angepasst.
Anschliisse sicher bekommen. Es muss wie an Werktagen eine Ubergangszeit von 10 Ein Warten der S-Bahn wirde auf der fast durchgehend eingleisigen Strecke
Minuten hergestellt oder alternativ eine Warteregelung fir die S-Bahn eingefiihrt sofort zu Folgeverspatungen fiihren.

74 |727 s10 Freiburg 19:10 h (S0) YNer(.i-eh. Per aktuelle Zustan‘d Ij’]it regelméﬁ.igen Anschlussve.rlusten m{e?en 2, 3 Minuten

(Brsg) Hbf ist vollig inakzeptabel und ein 6ffentliches Argernis. Wenn die DB realitatsferne

Fahrplane baut, die in der Praxis nicht funktionieren kénnen, dann hat sie sich gefalligst
um die Anschliisse zu kimmern.
Um eine energiesparende Fahrweise zu ermoglichen, alle Taktziige um eine Minute Vorschlag wird tiberprift, eine Umsetzung kann jedoch frithestens 2025
fruher in Himmelreich Richtung Freiburg abfahren lassen. Somit kdnnte das starke erfolgen.
Gefille genutzt werden, um ohne viel bendtigter Energie nach Kirchzarten zu rollen. Um
Probleme bei den SchrankenschlieRzeiten in Littenweiler zu vermeiden, die zusatzliche

75 |727 Himmelreich |'01 31

Minute entweder der Fahrzeit Himmelreich - Kirchzarten zuschlagen oder die Haltezeit
in Kirchzarten entsprechend verlangern. Die aktuelle Haltezeit in Kirchzarten kann in
vielen Féllen aufgrund des regen Fahrgastwechsels nicht eingehalten werden.
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76

727

9657/9857

Der morgendliche Zug 9657/9857 ist weiterhin oft verspétet. Meiner Beobachtung nach
kommt der 9657 bereits verspatet aus Breisach in Gottenheim an, da die Vorleistung
9600 aufgrund der Kreuzung mit 9605 in Gottenheim bereits Verspatung erhalten hat.
Eine Losungsmoglichkeit ware daher, den 9605 1 Minute friiher ab Breisach fahren zu
lassen, um mehr Kreuzungspuffer mit dem 9600 in Gottenheim zu haben. Im weiteren
Verlauf kommt es in Littenweiler, sollte 9657/9857 einmal piinktlich sein, aufgrund der
1000 Hz / 500 Hz PZB-Beeinflussung durch Fahrt auf Halt durch den kreuzenden 9636
aus Himmelreich zum Verspatungsaufbau. Der 9636 sollte also wenn moglich eine
Minute frither in Himmelreich abfahren.

Vorschlag wird tiberpriift, eine Umsetzung kann jedoch frithestens 2025
erfolgen.

77

727

Es sollte zumindest fiir den Freizeitverkehr durchgehende Ziige von Neustadt/Schw.
nach KiRlegg-Miinchen, Rottweil-Stuttgart und Ulm-Aalen geben. Miinchen und Aalen
wadren mit BR612 erreichbar und somit mit dem Regelzug Donaueschingen-
Sigmaringen. Stuttgart konnte mit Verstarkerziigen gefahren werden. Hier bietet sich
v.a. im Winter fiir Ski-Touristen die Garnitur des FEX Siidbahn und Bodensee Il an.

Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
nicht bestellt werden.

78

727

Himmelreich

'00 ‘30
(bergwart

s)

Vorschlag aus der letzten Fahrgastbeteiligung zur Verspatungsreduzierung bei
Kreuzungsverlegung nach Hirschsprung (S. 6, Zeile 9 in der Vorschlagsliste). Der
Vorschlag sollte umgesetzt werden, ist aber dann wohl doch unter gegangen.

Der Vorschlag wurde seitens der NVBW proaktiv eingebracht, wurde aber von
DB Netz nicht umgesetzt.

79

727

Hinweis: Dieser Vorschlag ist nur relevant, falls der bisherige Sonntagsfahrplan
bestehen bleibt. Kann die Bahnsteigbelegung in Freiburg Hbf an Sonn- und Feiertagen
dahingehend gedndert werden, dass die kurzen Ubergénge zwischen Héllental- und
Breisacher Bahn bahnsteiggleich erfolgen? Aktuell ist ein Umstieg in den 3-4 Minuten
dank der hohen Punktlichkeit fur die meisten Fahrgaste bereits gut machbar. Ein
bahnsteiggleicher Umstieg wiirde dies auch fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgéste
erméglichen. Zudem wiirden die schnellen Umsteigeverbindungen auch beauskunftet
werden, was momentan nicht der Fall ist. Die Verbindungsauskiinfte geben momentan
unndtig lange Verbindungen aus, die teilweise sogar Gber die Rheintalbahn und Riegel
gefiihrt werden, statt den direkten Weg tiber Gottenheim zu nehmen.

Der Sonntagsfahrplan wird 2025 neu geplant und an den Werktagsfahrplan
angepasst.

80

728

172xx

Seebrugg

Da das Fahrpersonal mittlerweile gelernt hat, flott zu fahren und auch die Leit- und
Sicherungstechnik auf dem neusten Stand ist, sind die 5 Minuten Standzeit in Feldberg-
Barental nicht mehr notwendig. Es sollte somit maoglich sein, ohne EinbuRen in der
Betriebsqualitdt zwei Minuten spater in Seebrugg abzufahren, um somit die Fahrzeit
Richtung Titisee/Freiburg etwas zu verkiirzen und weniger Bummelbahn-Feeling
aufkommen zu lassen.

"Gefuhlt" ist die 3-Seen-Bahn tatsachlich eine Bummelbahn. Allerdings sollte
eine Fahrzeitverkiirzung aus kosmetischen Griinden behutsam angegangen
werden, da der Taktfahrplan auch z.B. auf Zeiten mit starkem
Fahrgastandrang (z.B. mit Wintersportgeraten) reagieren kénnen soll. Der
Vorschlag soll daher erst einmal nicht weiter verfolgt werden.
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728

Der gedrehte Fahrplan auf der Dreiseenbahn hat leider einige Verschlechterungen mit
sich gebracht: - Der Ubereck-Anschluss von/nach Donaueschingen/Villingen in Titisee
wurde gekappt Frither aus Seebrugg kommend Titisee an .07 Titisee ab .19 Richtung
Donaueschingen Jetzt aus Seebrugg kommend Titisee an .27 Titisee ab .20 Richtung
Donaueschingen (umgekehrt genauso katastrophal) - Ebenso wurde der Anschluss in
Feldberg-Barental zum Bus Richtung Feldberg / Todtnau / Zell gekappt. Alle Fahrgéste
entlang der Dreiseenbahn kénnen somit nicht mehr verniinftig mit dem OPNV zum
Feldberg gelangen. Ebenso verschlechtert sich die Situation furr die Fahrgdste aus
Freiburg, da diese nun bereits in Titisee in die mitunter sehr vollen Busse umsteigen
missen. Kurzpendel Skibusse Barental - Feldberg wie friiher gibt es nicht mehr. Die
Busse verkehren unwirtschaftlich und unékologisch die Strecke Titisee - Barental
parallel zum Zug. Vorschlag: Das Kuppeln in Titisee komplett aufgeben und die beiden
Aste Seebrugg / Villingen sowie wie die 30 Jahre vor der S-Bahn wieder getrennt jeweils
sttindlich fahren. In Titisee stiindlich Kurzpendel Titisee - Neustadt mit
bahnsteiggleichem, kurzem 3-Minuten Umstieg (GLeis 1 / 4), so dass Neustadt
weiterhin halnbstiindlich angebunden ist. Vorteile dieser MaBnahme: -
Wiederherstellung der oben genannten, wichtigen Anschlussbeziehungen (Taktknoten
Barental!) - Wegfall der Fehlerquelle Kuppeln, dadurch stabilerer Betrieb -
Beschleunigung der Verbindung Freiburg - Dreiseenbahn um rund 10 Minuten durch
Wegfall der langen Standzeit in Titisee - Wiederherstellung des Anschlusses in
Schluchsee zum Bus nach Lenzkirch - Die Dreiseenbahn wird fast immer mit zwei
Triebwagen gefahren, dadurch keine Kapazitadtsprobleme mehr in den Ferien oder bei
Veranstaltungen.

Die Drehung der Seebrugger Linie um 30 min erfolgte, um die
verspatungsanfalligen Fliigelungs- und Vereinigungsvorgénge in Titisee zu
minimieren. Die Anzahl dieser Vorgénge konnte um knapp 50% reduziert
werden. Der "Kollateralschaden" des verlorenen Eckanschlusses in Titisee
wird dabei akzeptiert.

730

RB 30

Bessere Verbindung von Lauchringen bzw. Lauchringen West Richtung Schaffhausen
(derzeit nur méglich Gber Tiengen mit 30 min Umstiegszeit- fir die vielen Pendler auf
dieser Strecke eine Zumutung)

Vorschlag wird mit Elektrifizierung der Hochrheinstrecke umgesetzt. Bis dahin
bleibt es bei einzelnen IRE-Halten morgens und abends sowie der Bus-Spange
Lauchringen <-> Erzingen.

730

RB 17299

Dieser Zug fahrt als Einziger des Tages von Basel Bad Bf aus nur bis Rheinfelden statt bis
Waldshut/Lauchringen. Fiir Pendler aus Richtung Weil am Rhein / Freiburg nach Bad
Sackingen oder Waldshut entsteht dadurch eine Wartezeit von einer Stunde, wenn der
knappe Anschluss in Basel verpasst wird. Durchbindung nach Waldshut statt nur bis
Rheinfelden ware von Vorteil. Beispiel: Bus 55 aus Haltingen Weil am Rhein hat (wie
fast taglich) Verspatung, Anschluss wird verpasst, 1 Stunde spatere Ankunft in Bad
Sackingen / Waldshut, bei Durchbindung wiére Verspatung geringer. Beispiel: Falls RB
5333 aus Freiburg/Offenburg leichte Verspatung hat wird der Anschluss auf IRE 3049 in
Basel Bad um 7:49 Uhr und auf die etwas spétere RB 17239 verpasst. Pendler nach Bad
Sackingen / Waldshut miissen dann eine Stunde warten. Ansonsten wére ganztégig
langere Umstiegszeit von der RB 27 aus Richtung Freiburg auf den IRE 3 und die RB 30
in Basel Bad Bf wiinschenswert.

Diese Rheinfelden-Fahrt ist ein Zusatzangebot, welches vor zwei Jahren
eingeflihrt wurde. Dabei wurde ein sog. Fahrzeugstilllager genutzt, auch
entstand kein Personalmehrbedarf. Eine Verlangerung des Zuges tber
Rheinfelden hinaus ist gegenwartig nicht vorgesehen.

730

RNynas SBB

19709, 19713,
19717, 19721,
19725, 19729,
19733, 19737,
19741, 19745,
19749, 19753,
19757, 19761,

107cc

Schaffhausen

Singen(Hohe

ntwiel)

xx:49

In Singen besteht vom Rhyhas aus die Moglichkeit auf die schnelle Schwarzwaldbahn
nach Konstanz umzusteigen. Weitere Vorschldge: Durchbindung des Rhyhas zu
Nebenverkehrszeiten auf die von Thurbo ebenfalls mit dem GTW betriebenen Fahrten
zwischen Schaffhausen und Jestetten (siehe Fahrplanfeld 760) und zu
Hauptverkehrszeiten auf die von der SBB GmbH ebenfalls mit GTW betriebenen Fahrten
zwischen Schaffhausen und Beringen Bad Bf (siehe Fahrplanfeld 763), sofern dies die
Kapazitat des Bahnhof Schaffhausen zuldsst.

Die Durchbindung insbes. von/nach Beringen wurde geprift. Jedoch ist daftir
in Schaffhausen ein zus. Bahnsteiggleis erforderlich, da die Ziige dann
aneinander vorbeifahren missen und nicht mehr hinterienander am gleichen
Bahnsteig (Gleis 6) aufgestellt werden kénnen. Es ist daher aktuell nicht
vorgesehen.

730

RB 17287 und
RB 17289

Durchbindung der RB bis Lauchringen oder Erzingen (bisher endet diese RBs in
Waldshut, Fahrgéste nach Lauchringen kommen nicht mehr weiter).

Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
nicht bestellt werden.




Fahrgastbeteiligung Fahrplan 2024

Kursbuchstrecke [Zugnummer |[In In WaunschzeifIn Fahrgast-Anregung Antwort NVBW
An Samstag, Sonntag und Feuertagen wird die spatere RB 17248 aus Waldshut nach Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
Lauchringen dberfihrt, um dort planméBig um 08:05 Uhr Richtung Basel zu starten. nicht bestellt werden.
730 Ware es nicht sinnvoller, diese Leerfahrt als Planleistung mit Fahrgésten anzubieten?
Dieser Zug kénnte durch eine friihere Abfahrt in Erzingen oder durch die gleiche Der Zug hat in Basel Anschluss auf den Nachtzug nach KéIn - Amsterdam.
Abfahrt in Erzingen wie bisher planmaRig in Lauchringen oder Lauchringen West halten [Deshalb werden im Bereich Bad Séckingen bereits einige Halte ausgelassen.
(da es auch um 22:30 Uhr keine Zugkreuzung in Waldshut gibt) und somit keine Zusatzhalte sind daher nicht darstellbar.
. betrieblichen Zwangspunkte. Der Aufenthalt in Waldshut kénnte zu dieser Randzeit
730 RE 3074 Erzingen gekiirzt werden (um Zeit fiir den Halt in Lauchringen zu schaffen).
RB 17251 fahrt mittags als Schilerzug um 13:08 Uhr in Waldshut nach Erzingen Der "Freikauf" dieser Leistung wurde geprift, ergibt aber verkehrlich kaum
(Ankunft 13:33 Uhr). anschlieBend wird der Zug als Leerfahrt nach Waldshut tiberfiihrt. [Sinn, da kurze zeit spéter der IRE folgt. Ein Stehenlassen des Fahrezuges in
Ware es moglich, am Nachmittag diesen Zug (nach dem IRE vlit. in der HVZ) nach Erzingen, um nachmittags in einer attraktiven Fahrlage nach Waldshut
Waldshut bzw. Basel als Planfahrt mit Fahrgasten durchzufiihren? Eine Zugkreuzung mit |zuriickzukehren wirde zusatzliche Personalstunden erfordern (aktuell enden
730 dem IRE ware beispielsweise in Lauchringen moglich (zu einer Stunde, in welchem es Fahrzeug und Lokftihrer in Waldshut - der Lokfiihrer misste die zeit sonst
keine Zugkreuzung mit der RB aus Stiihlingen gibt) Dies ware 6kologisch und "sinnlos" in Erzingen auf dem Abstellgleis abstehen)
6konomisch deutlich sinnvoller.
IRE 3054 muss aufgrund der planmaRigen Zugkreuzung in Lauchringen mit dem Der 3054 hat bereits heute eine um 1 min kiirzere Standzeit in Erzingen, um
Schiilerzug mittags eh aufgrund der Weichengeschwindigkeit deutlich die die Schleichfahrt durch den Lauchringer Bahnhof zu kompensieren.
Geschwindigkeit reduzieren. Mit einer 1-2 miniitigen friiheren Abfahrt in Erzingen (ist
730 IRE 3054 aufgrund der Standzeit moglich!) wére ein anschlieBender Halt in Lauchringen West
moglich.
stiindlicher IRE-Halt in Lauchringen Richtung Singen (etwa zur Minute 36 oder 37). Die [Der IRE-Systemhalt Lauchringen wird nach der Elektrifizierung der
IRE-Ziuige (insbesondere bei Neigetechnik-Umldufen) haben gentigend Puffer fir einen  |Hochrheinstrecke eingefiihrt. Ein weiteres Ausquetschen der Fahrpldne durch
730 Halt in Lauchringen (wére zumindest zweistiindlich). Abfahrt in Erzingen wére dann ggf. |Zusatzhalte, so berechtigt die Wiinsche sein mogen, ist bis dahin nicht
zur Minute 465 statt 44. vorgesehen.
(zwei-)stuindlicher IRE-Halt in Lauchringen oder Lauchringen West aus Richtung Singen. |Der IRE-Systemhalt Lauchringen wird nach der Elektrifizierung der
Morgens halten in Richtung Basel zwei IRE (IRE 3040 und IRE 3042) in Lauchringen Hochrheinstrecke eingefihrt. Ein weiteres Ausquetschen der Fahrpléne durch
(06:20 Uhr und 07:19 Uhr). Warum ist dies nicht den ganzen Tag méglich? Mit der Zusatzhalte, so berechtigt die Wiinsche sein mogen, ist bis dahin nicht
Verschiebung der Abfahrtszeit in Erzingen von Minute 15 auf Minute 13 (so wie bei vorgesehen.
beiden IRE morgens) waren regelméaRige Halte moglich. Die Abfahrtszeiten in Singen,
Schaffhausen, Tiengen etc. sind auf den ganzen Laufweg jeden Tag zu jeder Stunde
730 gleich, da muss ein regulédrer Halt in Lauchringen stuindlich moglich sein. Aktuell mussen
Reisende in Tiengen rund 30 Minuten warten, wenn Sie aus Richtung Singen nach
Lauchringen mdchten (fur eine Fahrt von 2-4 Minuten). Zur Information: der IRE ist
sowohl morgens bei einem planmé&Rigen Dosto als auch Neigetechnik-Umlauf méglich.
730 IRE 3040 Waldshut Basel Bad 07:11 Erreichen des ICE Richtung Hamburg um 07:14 Uhr Bereits um 07:22 Uhr fahrt schon der néachste ICE nach Hamburg (mit
Bahnhof Korrespondenz in Mannheim Ri. Nordosten)
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Anwort von nvbw 2022 zu den verpassten Umsteigezeiten in Schaffhausen: "Der IRE Die Entspannung der Fahrzeiten auf dem Hochrhein-IRE fihrten zwar zu einer
erreicht in Schaffhausen nun entspannt den RE nach Ziirich". Meine Frage hierzu: Ist es [Verldngerung der Fahrzeit auf einzelnen Relationen, jdoch zu einer deutlich
wichtiger, dass die IRE's als Beférderungsmittel "entspannter" unterwegs sind als die gestiegenen Punktlichkeit und Anschlusserreichung.
Fahrgaste? Durch den sogenannten "entspannteren” Fahrplan verdreifacht sich namlich | Die 47 Minuten Umsteigezeit in Schaffhausen kénnen wir nicht
die Wartezeit (Hin- und Riickfahrt) fiir die Fahrgéste beim Umstieg auf /von nachvollziehen:
Anschlussziige(n). Umsteigezeiten in Schaffhausen aus Richtung Basel - IC nach Zirich  |Ankunft des IRE vom Hochrhein min “58
(am gleichen Bahnsteig, nur das andere Gleis), bisher 7 Minuten, seit Dez. 2021 = 47 Abfahrt des RE nach Zurich min "17.
Minuten; S9 nach Uster, bisher 15 Minuten, seit Dez. 2021 = 29 Minuten; die einzige Das sind 19 min Umsteigezeit.
Verkirzung der Umsteigezeit besteht zum RE nach Zurich - bisher 37 Minuten, seit Dez. |Von Waldshut bestehen dartiber hinaus auch alternative Fahrmoglichkeiten

93 |730 alle IRE 3 und 2021 nur noch 17 Minuten. Die Umsteigezeiten in Schaffhausen in Richtung Basel via Koblenz und Baden / Biilach.

RE3 betrugen jahrzehntelang nur wenige Minuten, aber es hat geklappt, wenigstens bis zum |Die vormaligen 7 min Umsteigezeit in Schaffhausen haben in vielen Féllen

Fahrplanwechsel im Dezember 2021. Seither ist das groBe Warten angesagt, schade. eben nicht funktioniert, weil der IRE ausgesprochen unpiinktlich lief und
Man konnte die IRE in beide Richtungen in Schaffhausen auch als "Totalausfalle" Verspatungen von >10 min an der Tagesordnung waren. Die deutlich
bezeichnen, wenn man auf Anschlussziige angewiesen ist, nichts passt mehr. In den gestiegene Nachfrage in den nunmehr zuverlassig(er) verkehrenden IRE-
Ziigen des ZVV gibt es u.a. ein Plakat "Steig ein - komm weiter (mit dem OPNV)". Fiir die |Ziigen gibt uns im Nachhinein Recht, dass die Vorteile die anderswo
Verbindungen mit den IRE's habe ich diesen Spruch umgewidmet: "Steig nicht ein - fahr |aufgetretenen anchteile tiberwiegen. Nun muss nur noch an der
lieber mit dem Auto". Einsatzverfuigbarkeit der Doppelstockziige gearbeitet werden.
Anschluss an S9 nach Uster und S33 nach Winterthur sollte wieder méglich sein - wie Der Anschluss an die S9 wird vom "Rhyhas" hergestellt.

94 [730 IRE 3065 Schaffhausen [16:45 Uhr vor dem Fahrplanwechsel im Dezember 2021.

95 |730 IRE 3040 Schaffhausen |06:10 Uhr Anschluss von S 9 aus gster und S 33 aus Winterthur sollte wieder méglich sein -wie vor |Der Anschluss aus der S9 wird vom "Rhyhas" hergestellt.
dem Fahrplanwechsel im Dezember 2021.
Vorschlag 730-2: Verlangerung des Kurz-IRE3 nach Radolfzell bzw. Konstanz ---- Der Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
IRE3 fahrt aktuell in seiner gekirzten Variante nur von Basel bis Singen, wo er um xx.14 [nicht bestellt werden. Betrieblich wire der Vorschlag auch nur bis/ab
ankommt. Der néachste Anschluss von Singen in Richtung Konstanz ist der Seehas, der Radolfzell umsetzbar, da es vor Konstanz zu Trassenkonflikten kommt und
um xx.32 in Singen startet und um xx.41 in Radolfzell, um xx.05 in Konstanz ankommt. |zudem eine zusé&tzliche Zuggarnitur plus Lokfihrer erforderlich wére.
Eine Verlangerung des IRE3 bis Konstanz ndhme den ab 2025 geplanten Spangenzug
St.Gallen — Basel vorweg und sollte daher vom Fahrplanfenster ohne weitere Probleme
durchfiihrbar sein. Diese Verlangerung ware sehr attraktiv, da sie die Umsteigezeit von
18min. in Singen einsparen wiirde und um ca. xx.40 bereits in Konstanz sein kénnte.
Umgekehrt zeigt sich ein dhnliches Bild: Der um yy.45 in Singen startende Kurz-IRE3
nach Basel wird mit der S6 um yy.53 ab Konstanz bei 19min. Umsteigezeit in Singen
erreicht. Bei ca. 25 min. Reisezeit kdnnte der IRE3 erst um ca. yy.20 in Konstanz starten,

96 |730 3042 u.a. um auf die Fahrplanlage in Singen zu kommen, was bei Umsteigefreiheit eine
Fahrzeitersparnis von 27min. bedeuten wirde. In Richtung Friedrichshafen ergébe sich
ebenfalls die Einsparung eines Umstieges. Sogar die friihere Anbindung eines Seehasles
erscheint in Reichweite. Dieses startet in Radolfzell um xx.18. Durch eine kleine
Anpassung der Abfahrtzeiten konnte der direkte Umstieg vom IRE3 ins Seehésle
gelingen. Dies wirde eine Reduktion der Fahrzeit zwischen Schaffhausen und Stockach
von 30min. bedeuten. Somit ist eine Verldngerung des IRE3 nach Radolfzell bzw. nach
Konstanz nicht nur machbar, sondern auch ein erstrebenswertes Ziel.
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Vorschlag 730-1: Durchbindung der Linien Erzingen-Schaffhausen und Der Zug von Erzingen kann nicht friiher verkehren (vorausfahrender IRE), der
Schaffhausen—Singen (Rhyhas) zu einer grenziiberschreitenden, umsteigefreien Linie Rhyhas kann nicht spater verkehren (Knoten Singen). Leider nicht umsetzbar.
Erzingen— Schaffhausen—Singen ---- Aktuell sind die beiden Linien nicht aufeinander
abgestimmt. Wahrend die RB von Erzingen um xx.09 bzw. um xx.39 in Schaffhausen
ankommen, fahren die RB nach Singen zwei (!) Minuten vorher um xx.07 bzw. xx.37 ab.
97 |730 87950-87986, In der Gegenrichtung ist es dhnlich, die Ziige aus Singen kommen um yy.54 bzw. yy.24
19700-19775 in Schaffhausen an, die Ziige gen Erzingen sind jedoch 5 Minuten zuvor, also bereits um
yy.49 bzw. yy.19, abgefahren. Dies hat fiir den SPNV untragbare Reisezeiten zur Folge,
wie z.B. 50 min. fiir die kurze Strecke von Beringen (SH) nach Gottmadingen bei 28 min.
Umsteigezeit in Schaffhausen. Mittels einer Durchbindung kénnten hier alle negativen
Effekte beseitigt werden.
Doppelstockig ab Singen 6:45Uhr wegen vielen Schillern Erzingen-Waldshut. Ggf. Immer | Der Zug bleibt bei der Baureihe 612. Es stehen keine weiteren
98 (730 IRE 3 Doppelstockig? Doppelstockziige zur Verfiigung.
=> AnschluR an RE5333 Spaterlegung wurde geprift, muss aber abgelehnt werden. Ansonsten wiirde
die nachfolgende RB 17239 an den Hochrhein auch verspatet werden und die
99 |730 3049 Basel Bad 07:51 Eigenwende in Lauchringen ware zu kurz.
Fahrgaste aus dem 5333 an den Hochrhein kénnen jedoch diese RB nutzen,
Basel ab 07:53 Uhr.
Vorschlag: Vorverlegung SBB87951, sodass in Schaffhausen 1C1184 nach Stuttgart Eine Vor-Takt-Fahrt von rund 15 Minuten wird nicht unterstitzt.
erreicht wird. (Zug wirde neu um ca. 05:04 in Erzingen beginnen) Strecke zwischen Zusatzleistungen sind zumindest seitens des Landes Baden-Wiirttemberg
Erzingen und Schaffhausen ist zu der Zeit vollkommen frei. Alternativ kdnnte SBB87951 |nicht vorgesehen.
100 |730 SBB87951 Schaffhausen |05:25 in bisheriger Fahrplanlage verbleiben und eine Fahrt Erzingen-Schaffhausen 04:48-
05:09 eingefiihrt werden.
Zu einzelnen StoRzeiten (z.B. 8,9,10 Uhr, 16,17,18 Uhr) wére eine zusatzliche Es verkehren heute bereits vier Zige pro Stunde und Richtung zwischen
Schnellverbindung als RE Singen-Schaffhausen schon, die in etwa den RE Schaffhausen- |Singen und Schaffhausen, zwischen Thayngen udn Schaffhausen sogar funf.
Zurich anbindet. Diese kdnnte in Fahrlage des fritheren Hochrhein-IRE fahren (Singen Das ist bereits ein tiberaus Uppiges Angebot, fur den baden-
.01 - Schaffhausen .14, Schaffhausen .46 - Singen .00) und jeweils bei Doppeltraktionen |[wirttembergsichen Abschnitt auch weit tiber dem Landesstandard fir
der S-Bahn aus einem Fahrzeug gebildet werden. Je nach Umlauf dann Trennung oder |Strecken dieser Kategorie. Eine abermalige Verdichtung ist nicht vorgesehen.
Vereinigung mit dem reguldr fahrenden Fahrzeug am Bahnsteig in Singen/Schaffhausen.
101 (730 Diese MaRnahme wiirde die Anbindung vom Hegau an den Raum Schaffhausen bzw.
mit Ubergang Zentralschweiz dienen, insbesondere Reisende vom Schwarzwald hitten
einen kiirzeren Ubergang als heute vom RE 2 auf den IC nach Ziirich.
Kommentar zum Wunsch oben: Wer zwischen der Hochrheinstrecke und der Eine Spaterlegung des IRE 3 wiirde in Waldshut die Kreuzung mit dem
alle IRE Schwarzwaldbahn Anschluss sucht, hat in Singen 50 Minuten Aufenthalt, das ist wenig |Gegenzug im Bereich des eingleisigen Abschnittes der Hochrheinstrecke
Richtung ) jeweil .25 attraktiv. Ein weiterer Vorschlag: IRE 3 Singen - Schaffhausen wieder etwas spater verunmoglichen. Da die Eck-Relation Schwarzwald - Singen - Hochrhein nach
102 (730 Waldshut / Singen 2B. abfahren lassen, so dass von Villingen her friihmorgens eine Verbindung nach Ziirich den Erfahrungen aus vielen Jahren nur marginal genutzt wurde/wird, sind die
Bad Séckingen stattfinden kann (7:55 h Zurich HB an). eintretenden Kollateralschdden auf anderen Linien bei einer derartigen
Verschiebung nicht angemessen.
103|731 32475 RE 32475 sollte taglich verkehren als Anschlu an RE 4707 Der Landesstandard sieht fiir diese Strecke an Wochenenden nur eine
stiinldiche Bedienuneg der RB31 vor.
104 |731 17793 RB 31 Radolfzell ab 22:47 auch unter der Woche anbieten 17793 und 17796 werden ab Dez 2023 taglich verkehren - auch Mo-Fr (S)
Morgens den Zug in Uberlingen (nach Radolfzell) um 6.53Uhr auf 7.00Uhr versetzen da [Aufgrund der Eingleigkeit ist eine Anpassung der Zugleistung schwer
ich diesen Zug wegen meinem Bus oft verpasse. Da fahrt aber leider kein friiherer Bus  |umsetzbar.
(7395). Den Bus in Uhldingen schaffe ich so selten, da der Zug immer Verspatung hat
105 |731 RB 31, RE3 und auch wenn er mal piinktlich sein sollte wir spater als 22 nach ankommen.

Deswegen verpasse ich ebenfalls meinen Zug, was meinen Weg deutlich ldnger macht.
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Sehr geehrte Damen und Herren, Ich bin Pendler von Friedrichshafen-Radolfzell- 17793 und 17796 werden ab Dez 2023 taglich verkehren - auch Mo-Fr (S)
Friedrichshafen. Beim alten Fahrplan hatte ich nach der Spétschicht eine Verbindung
um 22:25 Uhr und 23:15 Uhr nach Friedrichshafen. Jetzt fahrt von Montag bis
Donnerstag um 21:25 Uhr und um 21:47 Uhr ein Zug. Ab 21:47 Uhr bis 23:56 Uhr fahrt
nichts. Am jeden Freitag gibt es um 22:25 Uhr eine Verbindung, warum nicht auch von
22:25 Uhr Montag bis Donnerstag ? Meine Schicht endet erst um 22:00 Uhr, deswegen muss ich
106 |[731 RB 31 Radolfzell oder 22:47 |ieden Tag bis auf Freitag etwa 1,5 Stunden in Radolfzell warten. Es ware schén wenn
Uhr jeder Stunde eine Bahn fahren wiirde. Warum sind zwischen 21:00 Uhr und 22:00 Uhr
zwei Verbindungen méglich aber danach lange Zeit nichts. Sollte sich nichts d&ndern
muss ich mein Ticket kiindigen und mit den Auto fahren, was schade wére den ich nutze
die Bahn seit etwa 11 Jahre.
107 |732 Spatere Ziige, auch unter der Woche. Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
nicht bestellt werden.
Ankunft aus dem Wiesental (Zell - Schopfheim - Lérrach) generell auf Gleis 5, damit ein  |Wurde von DB Netz abgelehnt, da man das Gleis 5 als eine Art "Puffergleis"
108 |735 s6 (fast) barrierefreier Ubergang (ohne Unterfiihrung mit Treppenabgingen) zum bei verspateten Fernverkehrsziigen oder durchfahrenden Guterziigen
Fernverkehr nach Norden moglich ist. méoglichst freihalten méchte,
Die Ankunft in Basel um 10 nach und nicht um 11. Speziell wenn an am Sonntag und Eine generell friihere Fahrlage des gesamten Zuglaufes von Zell bis Basel ist
Feiertag nur ein Stundentakt von der S6 vorhanden ist, kann ein GroRteil der ICE in wegen der Kreuzungen auf der eingleisigen Strecke nicht moglich.
Basel nicht erreicht werden. Die Wahrscheinlichkeit, dass der ICE eine Verspatung hat
ist groRer, als bei der S6 von der SBB. Wegen der Bauarbeiten fillt haufig die Line nach
109 (735 Basel 07:10 K&In aus und so gibt es immer wieder keine Alternative um 22 nach. In den nichsten
Jahren wird es bestimmt nicht besser werden sondern noch mehr gebaut! Vielleicht
gibt es auch eine bessere Losung fuir den Sonntag?
Guten Tag, die Verbindungen sind Tagsiiber von Lérrach bis Steinen mir 15 Minuten Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
sehr gut und brechen am Abend ein. Die Laden schlieBen um 20 Uhr und wenn man nicht bestellt werden.. jedoch soll der Vorschlag in Zusammenhang mit einem
dann nach der Arbeit Heim mochte, ist nur noch ein Stunden Tag vorhanden. Vom echten S-Bahn-Standard auch oberhalb von Lérrach noch einmal einer
Oberzentrum Lérrach zum Mittelzentrum Schopfheim, gibt es keine Alternative, da Grundsatzentscheidung zugefiihrt werden.
auch keine Busse fahren. Die Unpunktlichkeit der Rheintalstrecke ist immer wieder so
110 |735 groR, dass wenn man um 18 Uhr in den ICE in Karlsruhe einsteigt, den Anschluss in
Basel nicht bekommt und man oft fast eine Stunde warten muss. Der Stundentakt nach
Steinen und Schopfheim und Zell beginnt ja schon um 19:47 (im Juni ist
Sonnenuntergang um 21:30)
Ausweitung der RB nach Stiihlingen auf einen durchgehenden Zwei-Stundentakt (also  |Der Vorschlag wird ab dem 08. Januar 2024 umgesetzt.
auch in Waldshut ab um 09:36 Uhr 19:36 Uhr). Zusatzlich Bedienung der Strecke am
111|737 Wochenende und in den Schulferien
Fahrt bei Nachhintenverlegung der Abfahrtszeit ab Stuttgart Hbf an Sonntagen in der Der IC 183 verkehrt kiinftig auch sonntags, daher musste der SVG-Zug in die
gewohnten Taktlage des Intercity 183, der ausschlieRlich Montag-Samstag verkehrt. nunmehrige, friihere Lage riicken.
112 |740 SVG 19995 Stuttgart Hbf [8:26 Uhr Damit funktionieren die Anschliisse entlang des Laufwegs besser, die im Normalfall auf
den IC abgestimmt sind.
113 |740 Ic IC bis Singen bis nach Konstanz verldngern IC verkehren ab Singen nach Ziirich.
Grund: Anschluss von 87507 Freudenstadt Hbf an 23:56 Uhr und von 85675 an 00:00 17688 kann nicht spater verkehren, da er in Eutingen nur 7 min Wendezeit
114 |740 17688 Freudenstadt 00:05 Uhr auf die letzte Riickfahrt von Stuttgart hat. Diese Riickfahrt verkehrt bereits
Hbf jetzt schon sehr spat und mit 20 min Umsteigezeit aus Ri. Stuttgart.
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wieso kénnen diese beiden Ziige zwischen Plochingen und Geislingen (Steige) nicht im  [Die Gleisbelegung in Stuttgart Hbf erfordert morgens, dass die Ziige den
06.30 Uhr Takt verkehren? Durch die Fahrlagen vor Takt funktionieren zahlreiche vertaktete Stuttgarter Hbf friher verlassen. Wir haben gepriift, ob die Zuge zwischen
115 |750 19115419117 Plochingen bzw. 07.00 Busanschliisse von und zu diesen Ziigen nicht. P!ochi‘ngen L!.nd.Geiinngen (Steige) im Takt verkehren kénnen», allerdings ist
Uhr dies nicht moglich. Der 19115 wird neu um 6:27 Uhr ab Plochingen
verkehren, der 19117 muss weiterhin in seiner derzeitigen Lage auBer Takt
verkehren.
Allgemeine Vereinheitlichung der Abfahrtzeiten sowie der Gleise fur den MEX16 z.B. in |Wir bestellen die Zuge grundséatzlich mit der Abfahrtszeit zur Minute 30 in
Plochingen immer von Gleis 4 um Minute 30 jede Stunde. Plochingen. Allerdings kommt es bei Trassenkonflikten zu Verschiebungen
116 |750 MEX19135 Plochingen 11:30Uhr von bis zu 3 Minuten. Die Trassenkonflikte bestehen (vor allem morgens)
weiterhin. Jedoch verkehren 19111 und 19115 neu ab Plochingen zur Minute
27 und nicht mehr zur Minute 20 ab Plochingen.
117 |7s0 RES Fester Haltepunkt in Ebersbach (Fils) Ebersbach (Fils) erfullt nicht die Voraussetzungen als groRerer
Verkehrsknotenpunkt, um einen RE-Halt einzurichten.
MEX16: Am Wochenende ist der erste Zug (19113) erst um 7.22 Uhr in Ulm. Das ist viel |Das derzeitige Zielkonzept des Landes sieht eine Bedienung an Samstagen
zu spat, vor allem samstags fur Berufstatige vollig ungeeignet, die zum Beispiel um 7 und Sonntagen erst ab 7 Uhr vor.
Uhr oder friher in Ulm anfangen missen. Der erste Zug ab Ulm Richtung Stuttgart
(19124) fahrt um 7.45. Die erste Reisemdglichkeit ab Lonsee zum Beispiel ist erst nach 8
Uhr moglich!!! Auch der erste RE5 fahrt erst um 7.15 Uhr ab Ulm Richtung Stuttgart.
Kénnte man nicht RE4200 statt Mo-Fr taglich verkehren lassen, ggf. etwas spater am
118 |750 Wochenende. Dieser wirde dann auch die Zwischenhalte bis Geislingen bedienen.
AuRerdem besteht Montag bis Freitag eine groRe Licke zwischen Zug 19117 und 19121
von Uber einer Stunde trotz Berufsverkehrszeit. So besteht zum Beispiel ab Lonsee
zwischen 7.53 und 9.05 keine Fahrtmaglichkeit nach Ulm. Hier ware ein Zug ca. 8.30
Uhr wiinschenswert.
Frithere Ankunft der MEX 16 Ziige in Ulm HBF. Im aktuellen Fahrplan kommen die Ziige |Leider ist zweistiindlich eine Uberholung durch den Fernverkehr im Filstal
in der ungeraden Stunde zur Minuten 22 an, da sind die Ziige Richtung notwendig, wodurch es zu den verschobenen Ankunftszeiten in UIm kommt.
Kempten/Sigmaringen/Aulendorf/Augsburg bereits abgefahren, in der geraden Stunde |Diese Verschiebung kann erst mit der Inbetriebnahme von S21 verbessert
sind die Anschliisse mit Ankunft Minute 11 extrem knapp. Solch einen vermurksten werden. Der Fahrplan im Filstal wurde im Rahmen einer
119 |750 Fahrplan mit solch schlechten Anschliissen in Ulm hat es auf der Filstalbahn noch nie Eisenbahnwissenschaftlichen Untersuchung erstellt. Die Puinktlichkeit und
gegeben-wer plant so einen Blodsinn ??? Robustheit des Betriebs konnte im Filstal gesteigert werden. Dennoch
konnten noch nicht alle Anforderungen erfullt werden, diese werden jedoch
im Rahmen der Neuordnung der Stuttgarter Verkehre zum Dezember 2025
beriicksichtigt.
19108 ca. 20-25 Minuten spater legen. Die aktuelle Ankunftszeit ist fir Der 19108 kann nicht spater verkehren, da die AuRertaktlegung Probleme bei
Ubergangsreisende zum Fernverkehr (ICE 616) in der Stuttgarter Bahnhofs-Ruine vor der Umlaufplanung generieren wiirde. Es ist bei jeder Fahrplanerstellung das
allem im Winter eine absolute Zumutung, und es fehlt um diese Zeit noch der Ziel die Minutenabweichungen im Filstal zu eliminieren, allerdings ist dies
Zwischentakt! Minutenabweichungen im Filstal-Takt eliminieren, um Merkbarkeit zu aufgrund des noch im Filstal verkehrenden Fernverkehrs nicht moglich.
120 750 19108 Geislingen 435 - 4:40 erhéhen. _Halt des RE 5 in Esslingen wegfallen lassen. Dieser Iaten.t Uberfﬂ!vlte Zug_nimmt Esslingen kann mit knapp 100.000 Einwohnenden nicht nur vom MEX bedient
dem unmittelbar vorauslaufenden bzw. nachfolgenden MEX 16 die Fahrgéste zwischen |werden.
Stuttgart und Esslingen weg. Damit wiirde eine gleichmaRigere Auslastung beider
Systeme erreicht.
Zwischen 06 und 08 Uhr Riickverlangerung der RS ab Aulendorf und Bad Schussenried. |Die RS-Linien kénnen erst mit dem Ausbau des Bahnhofes Aulendorf
Umsteigefreie Verbindung nach Warthausen. Gleiches zwischen 16 und 18 Uhr in die (weiterer Bahnsteig) von Biberach nach Aulendorf velangert werden. Bis
121 (751 Gegenrichtung. Mehr Busabschliisse Bad Schussenried Bahnhof - Stadt dahin werden vereinzelte IRE-Zugleistungen zur HVZ in Bad Schussenried

zusatzlich halten. Dariiber hinaus halt der RES5 stiindlich in Bad Schussenried.
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Warum passen die Anschliisse der Stidbahn seit Fahrplanwechsel weder in Ulm, noch in [In Meckenbeuren halt neben dem RE 5 auch die Ziige der BOB. Die BOB
Friedrichsafen? Teilweise muss man in den Bahnhéfen bis zu 45 min auf einen haben einen Anschluss in Aulendorf an den IRE3, welcher in Ulm Anschluss an
Anschluss warten! So macht Bahnfahren keinen Spal mehr, vorallem verliert man die Zlge des FV nach Munchen haben. Die Reisekeitte Feldkirch -
massiv an Zeit, wenn man standig auf den Bahnhéfe warten muss, bis der néchste Zug  |Meckenbeuren ist mit Umstieg in Lindau Insel auf die RB 93 und in
fahrt. Bsp. Reisekette Salzburg/Miinchen - Meckenbeuren, Wartezeit bis zu 46 min in Friedrichshafen Stadt auf dem RE 5 méglich. Eine lange Umsteigezeit fir die
Ulm, Oder Feldkirch/LindauReutin - Meckenbeuren, nach 18 Uhr, Wartezeit in genannten Reiseketten ist nicht nachvollziehbar.
Friedrichshafen stiindlich 38 min. Mit so einem Fahrplan macht man beste Werbung fur |Der IRE 3 soll langfristig wieder von Ulm uber Friedrichshafn nach Basel
Autos. Man verbringt teilweise mehr Zeit in den Umsteigebahnhdfen, als im Zug selbst. |fahren. Daher ist der IRE3 in Friedrichshafen gebrochen.
Wieso halt der IRE3, trotz identischer Fahrzeit mit dem RES5 und obwohl er nun 5 min
122 |751 IRE3 langsamer ist als vor der Elektrifizierung, nicht in Meckenbeuren? Damit wurde es
zumindest teilweise wieder bessere Anschliisse an beiden Enden der Stidbahn geben.
Die Elektrifizierung der KBS751 sollte doch eigentlich Vorteile bringen, zumindest wurde
dies Versprochen, bisher Uberwiegen aber nur noch die Nachteile. Und zusatzlich:
Warum gibt es 3 mal die Bezeichnung IRE3, das ist fiir einen unerfahrenen Fahrgast
mehr als Verwirrend! In Friedrichshafen gibt es den IRE3 nach Lindau, Ulm und Basel,
wieso? Waére nicht eine zumindest Unterteilung in 3A, 3B und 3C sinnvoll?
PlanmaRiger Halt in Laupheim West. Der Fahrplan gibt das locker her ! Die Ziige der RE |Wenn der IRE 3 in Laupheim West halten wiirde, dann erreicht dieser Zug in
5 sind trotz 3 Halten mehr sogar 1 Minute schneller Ulm keine Fernverkehrsziige. Die Fahrzeuge auf dem RE 5 kénnen bis zu
123 (751 IRE 3 (alle) 160km/h fahren, die Fahrzeuge des IRE 3 nur 140 km/h.
Anschluss an RE5/Zug Ri. Biberach(RiR)/Aulendorf in Ulm Hbf kommend von ICE512 Fur jeden Bahnhof wurden gemeinsam mit dem Betreiber sowie den
bzw. ICE1560. Da ICE1560 gerne 10-15min verspatet ist, bzw. ICE512 2-4min verspatet |Infrasturkturunternehmen so genannte Wartezeitregelungen getroffen.
ist, ist ein Anschluss an die RE5 (RE4227) haufig nicht méglich, was eine 30min lingere
Reisezeit Miinchen->Biberach(RiB) zur Folge hat. Alternativ konnte die RES auch die 1-
124 |751 RE4227 Ulm Hbf 18:50 2min auf Anschlussreisende warten (was trotz Vormeldung nie passiert). Gerne kann
man den ICE1560 auch einfach ndher an den Anschliissen parken (Gleise 2-7 statt 25).
Wenn beim RE5 das normale Wagenmaterial (E-Lok) verwendet wird, sind die 2-3min
bis Biberach(RiR) auch wieder eingeholt ...
Kénnten Sie bitte, zumindest in Tagesrandlage und am Wochenende, mehr Der RE 5 ist wie die RB 93 in Friedrichshafen in den Nullknoten angebunden.
durchgehende Zige der Linie RES Stuttgart-Friedrichshafen von und nach Lindau-Reutin |Eine gute Umsteigeverbindung ist damit vorhanden.
anbieten. Es ist grotesk, dass so ein Zug erst in Kressbronn startet (samstags). Sinnvoll
125 |751 Linie RES widre es, 6fters FN-Ost auszulassen, um mit diesen Dosto-Ziigen fahren zu kénnen. Ein
Ansatz ware es, den RE5 zumindest in Einzellagen 6fters auf die RB93 durchzubinden,
damit man wenigstens von Stuttgart nach Lindau-Insel kommt. Das ware v.a. dann
maoglich, wenn es eh Schiilerziige nach FN-Ost gibt. Vielen Dank.
In Aulendorf Anschlisse der Moorbahn und der Rauberbahn aufeinander abstimmen Ein Anschluss der Moor- und Rauberbahn ist erst mit einem Ausbau der
126 |752 17969 oder durchgehenden Zug von Wurzach nach Pfullendorf anbieten. Réuberbahn moglich. Derzeit verzogert sich der Ausbau allerdings.
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Fahrt von Aulendorf nach Miinchen am 27. Juli: Aulendorf ab 8:03 KiRlegg knapp (aber |Von DB Netz wurde uns fiir den Bahnhof KiRlegg eine Umsteigezeit von 3
noch planméRig) an 8:25 in Gleis 3 Weiter vorne an Gleis 3 wartet schon der RE nach Minuten bei bahnsteiggleichen Anschliissen als Planungsgrundlage genannt.
Miinchen, Plan ab 8:28. Weiter vorn? Das sind locker mal 100 Meter — und die ganze Entsprechend wurden die Zige darauf geplant.
Meute sprintet los. Zumal die Zugbegleiterin von GABY schon deutlich macht, dass wir |Die genannte Linie nach Leutkirch muss die Kreuzung mit dem Gegenzug der
uns beeilen sollen. Da mache ich mir so meine Gedanken: Kénnte nicht der RE Linie RE 96 und die Uberholung des ECE abwarten, ehe diese nach Leutkirch
wenigstens gegeniiber in Gleis 2 warten mit kurzen Umsteigewegen? Erstens ist hier weiterfahren kann. Die Strecke ist in diesem Abschnitt eingleisig.
der Bahnsteig vermutlich zu kurz. (Was hatte es mehr gekostet, ihn auch wie jenen an | Die mangelnde Betriebsqualitat ist uns bekannt. Mit den Betriebern, dem
Gleis 3 zu verlangern?) Zweitens steht hier bereits die RB nach Aulendorf. Die steht hier |Eisenbahninfrastrukturunternehmen sowie dem Nachbarbundesland Bayern
bereits fast eine Viertelstunde, von Leutkirch her. Warum muss die da stehen? Ach so, |sind wir im engen Austausch zur Verbesserung der Betriebsqualitat. Mit der
eine Ausfahrt von Gleis 1 nach Aulendorf ist nicht méglich. Da hat man wieder mal zwei |Elektrifizierung wurde leider keine zusétzliche Infrastruktur ausgebaut.
Weichen gespart, die hilfreich gewesen waren. Warum muss dieser Zug auch so lange
hier stehen? Missen die RB tiberhaupt unbedingt in KiRlegg kreuzen? Kénnte man
nicht... Nein, kann man leider nicht: Eine Kreuzung in Wolfegg, die zeitlich méglich
wadre, geht leider nicht. Vorausschauenderweise hat man in Wolfegg die
127 (753 Kisslegg Kreuzungsméglichkeit ausgebaut. Unter diesen Umstdnden — miissen wir da mit diesem
Katastrophen-Fahrplan weiter leben? Oder macht sich da jemand Gedanken? Im
Ubrigen durfte ich das gleiche Schauspiel auf der Riickfahrt von Miinchen wieder
erleben und noch verschérft: Da der RE aus Miinchen ein paar Minuten Verspatung
hatte, konnte die RB nach Aulendorf ,leider nicht warten”. Zu eng wohl jetzt die
Anschlisse in Aulendorf...? Also eine Stunde Zwangsaufenthalt in KiBlegg, bis zur
néchsten RB-Kreuzung. Wobei der Zug aus Leutkirch auch diesmal wieder fast 15
Minuten nur herum stand. Ich wurde somit Zeuge, wie erneut geschatzt 50 Fahrgaste
aus Richtung Aulendorf, darunter einige mit kleinen Kindern und Reisegepack, die
Herausforderung aufnahmen, doch noch dem RE nach Miinchen hinterher zu sprinten.
Lasst sich das wirklich nicht Reisenden-freundlicher I6sen? Wer baut die
Kreuzungsmaglichkeit in Wolfegg wieder ein?
Umsteigemaglichkeit zwischen Moorbahn und Rauberbahn in Aulendorf Ein Anschluss der Moor- und Rauberbahn ist erst mit einem Ausbau der
128 (754 17980 Aulendorf 17.13 Rauberbahn maéglich. Derzeit verzégert sich der Ausbau allerdings.
Halte im Grundtakt, die unter der Woche zur Erméglichung von Verstarkerfahrten 26563 wird an Wochenenden im Takt und damit mit dem Halt in
ausgelassen werden (z.B. in Unterkochen bei 26563), sollten am Wochenende Unterkochen verkehren.
129 |757 26563 R .
wenigstens als Bedarfshalte wieder angeboten werden.
Zusétzlicher Halt in Unterkochen Samstags und Sonntags um die bestehende zwei 26563 wird an Wochenenden im Takt und damit mit dem Halt in
130 |757 26563 Stunden lang bestehende Taktliicke an den Wochenenden und Feiertagen zu schlieRen. |Unterkochen verkehren.
Fiir Pendler von UIm, die mit IRE200 nach Tii/Reu wollen, wére ein direkter Anschluss in [Der 19207 kann leider nicht spéter verkehren, da es ansonsten ab Reutlingen
Wendlingen um 7:00 Uhr wiinschenswert. Der wiinschenswerte Anschlusszug 19207 zu einem Trassenkonflikt mit der RB 63 (22771) kame.
wird um wenige (3) Minuten verpasst. Der IRE200 ist oft deutlich frither in Wendlingen
131 (760 19207 Wendlingen (07:05 und muss leider vor Einfahrt in Wendlingen den Zug nach Tibingen durchlassen. Der
nachfolgenden Zug Mex18 19301 um 7:22 hat oft Verspatung, sodass ein Umstieg oft
30min dauert...
Begriindung: Letzte Nachtbusse in Stuttgart nehmen zu kénnen, die zwischen 1:00 bis |Der MEX 16 verkehrt am Wochenende zwischen 1 und 5 Uhr stiindlich, da die
Stuttgart Hbf 4:00 den gesamten Nachtverkehr tibernehmen. 1. Prioritat: Den MEX 18 zwischen Zuge von der Region mitfinanziert werden. Dies ist beim MEX 18 nicht der
132 |760 19200 :tzl‘f:tgart Bad :4213 bzw. Tibingen bis Stuttgart (-Heilbronn) stiindlich am Wochenende zwischen 1:00 bis 5:00  [Fall, weshalb nur zwei Ziige im Nachtverkehr finanziert werden kénnen. Die

Cannstatt

fahren lassen wie den MEX 16 bspw.

gewdinschte Fahrzeit fiir den 19200 kann nach Prifungen nicht eingerichtet
werden.
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Der IRE 6 bietet eine schnelle Verbindung von Stuttgart nach Reutlingen/Tiibingen. Ein  [Aufgrund der hohen Kapazitatsauslastung der Strecke zwischen Stuttgart und
weiterer Halt am Knotenbahnhof Plochingen wiirde die Verbindungen von der Plochingen ist ein zuséatzlicher planmaRiger Halt in Plochingen nicht moglich.
Filstalbahn Richtung Tiibingen erheblich verbessern, vor allem da die MEX-Linien
Richtung Tubingen stark ausgelastet und verspatungsanfallig sind. Der IRE 6 féhrt
133 |760 IRE 6 bereits heute meist relativ langsam durch den Plochinger Bahnhof bzw. muss sogar
stehen bleiben, da er von den Fernverkehrsgleisen Richtung Stuttgart auf die
Streckengleise Richtung Tibingen wechseln muss. Die Fahrtzeit wiirde sich durch einen
Halt daher nur marginal erhéhen.
Die Fahrt sollte komplett neu geplant werden, um die Konflikte mit 19209 und 22771 zu | Die Problematik der engen Zugfolge ist uns bekannt, allerdings lasst sich
l6sen. derzeit fur die RB 63 aufgrund der Verzégerungen bei der Fertigstellung der
134 |760 19207 Infrastruktur in Metzingen keine andere Fahrlage fur die RB 63 finden. Der
19207 wird aus Kapazitdtsgriinden benétigt.
Taktverkehr, Anschluss aus Bus, Anschluss von ZAB. Der Zug wurde kurz nach Fahrplanwechsel im Dezember 2022 noch angepasst
135 |760 19314 Tiibingen 10:33 und ist im laufenden FPL-Jahr zur Minute 33 abgefahren.
Der Zug sollte im Takt verkehren, um den Anschluss von der ZAB aufrecht zu erhalten. |Der Zug wurde kurz nach Fahrplanwechsel im Dezember 2022 noch angepasst
136 (760 19310 Tiibingen Hbf |08:33 und ist im laufenden FPL-Jahr zur Minute 33 abgefahren.
Alternativ kann auch die Abfahrt auf 00:30 Uhr vorverlegt werden. Die Aktuelle Die Prifung und Abstimmungen dauern noch an.
Fahrplanlage bietet in Stuttgart Hbf aus allen relevanten Richtungen unnétig lange
137 |760 19343 Stuttgart Hbf [00:59 Umstiegszeiten, nimmt aber glgic_hzeitig nicht den Ansch.luss aus dem qua.si glfic_hzeitig
ankommenden ICE auf. Nachteil ist, dass der Busknoten im Nachtverkehr in Tibingen
Hbf dann nicht erreicht wird.
Ich wiinsche mir wieder Doppelstockzige auf der Neckar-Alb-Bahn. Die Wahl der Fahrzeuge auf einer Strecke wird bei der Ausschreibung eines
Verkehrsvertrages getroffen. Die Neckar-Alb-Bahn wird derzeit von der SWEG
Bahn Stuttgart befahren, welche keine Doppelstockzige besitzt. Eine
138 |760 Anderung kann erst mit der Neuausschreibung des Verkehrsvertrages
beziehungsweise groReren Anderungen wie der Neuordnung des Stuttgarter
Verkehrs mit der Inbetriebnahme von S21 erfolgen.
Die IRE der DB (Laufweg Tiibingen-Stuttgart u.umgekehrt) sind seit Jahrzehnten ohne Der IRE 6 der DB fihrt eine leicht abgeénderte Fahrlage im Vergleich zum IRE
Halt in Metzingen. Bereits vor langer Zeit wurde es angedacht die Zuige in Metzingen 6 von der SWEG Bahn Stuttgart. Der IRE 6 der DB Regio ist im Stuttgarter
halten zu lassen. Geschehen ist leider nichts, obwohl sich die Fahrplanverhéltnise Knoten sehr eng getaktet und da die Fahrlage sehr verspatungsanfallig ist,
inzwischen langst geandert haben. Desweiteren muss man bedenken das die Ziige in Ri [kann kein zusatzlicher Halt in Metzingen eingefiihrt werden.
139 |760 alle IRE der DB Tibingen weit iber diesen Bahnhof hinaus das Umland (Rottenburg/Aulendorf)
erschliesen und damit Direktverbindungen erméglichen wiirden. Dieser Vorschlag
erfordert keine zusatzlichen Kosten und ist analog der bereits in Metzingen haltenden
IRE Zuge der Privaten Unternehmen nur logisch.
Die IRE 6-ZUge, die von der SBS betrieben werden, verpassen seit dem Fahrplanwechsel |Eine andere Fahrlage konnte wegen Trassenkonflikten nicht gefunden
140 |760 IRE 6 Stuttgart 00:43 den ICE-AnschluR Richtung Norden/Westen. Halte in Metzingen und Niirtingen durch  |werden.
frihere Abfahrt in TG und RT moglich?
Die neu eingefiihrten Halte Metzingen und Nirtingen sollten wieder entfallen. Denn Die neuen Halte in Metzingen und Nurtingen wurden eingefiihrt, da in
durch diese neuen Halte braucht der Zug fast eine Stunde statt 43 Minuten. Somit féhrt | Metzingen kein Anschluss von der RB 63 auf den MEX besteht, da die RB 63
er aber fast zu identischen Zeiten zwischen Tiibingen/Reutlingen und Stuttgart wie der [wegen Verzégerungen bei der Fertigstellung der Infrastruktur nicht den
141 |760 IRE6 Mex12. Das macht die Linie nahezu tberflussig Ausschreibungsfahrplan mit Anschluss auf den MEX fahren kann. Durch die
leicht veranderte Fahrlage sind Betriebshalte in Nurtingen notwendig
gewesen, weshalb entschieden wurde, dass diese Halte auch fur die
Fahrgaste geoffnet werden. Der IRE 6 wird auch aus Kapazitatsgrinden auf
dar N L Alh_Rohn hanAtiat
MEX18 warten lassen auf Umsteigefahrgéaste von der RB65 aus Neuffen Richtung Wir arbeiten gemeinsam mit den EVU an einer praktikablen und umsetzbaren
Alle RB65 am Tibingen, und RB65 warten lassen auf Umsteigefahrgaste aus MEX 18 von Tubingen,da [L&sung zur Anschlusssicherung, da die Anschlusssicherung nicht mehr vom
142 |762 Wochenende Neuffen xx:36 Nirtingen xx:50 der Bus ab Metzingen sonntags nur zweistiindlich fahrt und meistens keine Fahrrader |Infrastrukturbetreiber angeboten wird.

mitnimmt.
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Generell die Abfahrtszeiten der Ermstalbahn ohne groBe Umsteigeaufenthalte auf die  [Leider kann die RB 63 nicht wie im Ausschreibungsfahrplan geplant, zur
Neckar-Alb-Bahn abstimmen Minute 10 und 40 in Metzingen ankommen, da die Infrastruktur nicht
143 |763 Metzingen  [xx:40 rechtzeitig fertig gestellt wurde. Derzeit fehlt in Metzingen ein Gleis, damit
die RB 63 dort kreuzen kann, weshalb die Verschiebung des Fahrplans im
Ermstal notwendig war.
Der Zug fahrt nach Fridingen. Um nach Albstadt, Tiibingen ect. zu kommen muss man in [Wir arbeiten gemeinsam mit den EVU an einer praktikablen und umsetzbaren
Sigmaringen umsteigen. Leider ist dieser Zug oftmals nicht erreichbar und man muss Lésung zur Anschlusssicherung, da die Anschlusssicherung nicht mehr vom
dann bis 7:45 auf den nachsten warten. Besonders im Winter eine Zumutung. Ein Infrastrukturbetreiber angeboten wird. Eine Anderung der Fahrlage ist nicht
144 (766 RB 6 05:57 06:00 06:52 07:00 Direktzug Aulendorf - Stuttgart wie es ihn vor zwei Jahren gab war perfekt.. Denn die | moglich.
Anzahl an Fahrgésten die Albstadt, Tiibingen, Stuttgart anpeilen ist deutlich héher wir
Fridingen
Eventuell kénnte man auch einen zweiten Zug einrichten, der die genannte Abfahrtszeit |Zusétzliche Zuge kdnnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
nutzt, oder die SWE RB86283 nach Albstadt oder Sigmaringen verldngern. Vor allem an |nicht bestellt werden.
145 |766 IRE3267 Stuttgart Hbf [23:15 Wochenenden ist es fir Balingen, Albstadt l{nd Sigmaringen nicht vo.rteilhaft., wenn der
letzte Zug aus Stuttgart schon um 22:15 abfahrt und man danach keine Verbindung
mehr hat.
Einflihrung eines zusatzlichen Zuges Hechingen-Md&ssingen-Tiibingen mit Ankunft ca. Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
146 |766 um 16 Uhr zur Vervollstandigung des nachmittéglichen halbstiindlichen Angebots. nicht bestellt werden.
Ich wiirde eine bessere Zuganbindung toll finden. z.B. Das der IRE jede Stunde Leider kénnen aufgrund der eingleisigen Strecke aus Kapazitatsgriinden beim
(zumindest bis Tbingen Fahrt). Eine zusétzliche Regionalbahn nach Tiibingen derzeitigen Betriebskonzept keine zusétzlichen Ziige mehr verkehren.
147 1766 (tagsiiber) um jeweils 28 (Abfahrtszeit in Méssingen) fande ich super, dann gibe es
diese Verbindung in beide Richtungen.
zahlreiche Scheinanschlisse durch zu kurze Umsteigezeit (teilweise 2 Minuten und Die Problematik ist uns bekannt und wir bestellen die Fahrlagen des IRE 1 und
Vaihingen spitestens weniger) in Vaihingen (Enz) von IRE1 aus Karlsruhe auf MEX17a nach Bietigheim- des MEX 17 im Takt, um in Vaihingen Umstiege zu ermoglichen. Allerdings
148 1770 IRE1/MEX17a (Enz) Minute 07 Bissingen: wieso kann IRE1 nicht friiher ankommen bzw. MEX17a etwas spater kommt es aufgrund von Trassenkonflikten zu Verschiebungen von bis zu 3
abfahren? Minuten, die zu diesen Scheinanschliissen fihren.
Anschluss aus Richtung Miinchen von Spatveranstaltungen an Sa. u. So. aus ICE 618 Eine Verschiebung ist aufgrund der Schicht- und Umlaufplanung nicht
nicht moglich, da der MEX bereits um 02.07 h abféhrt und so den Anschluss Richtung moglich, da die Nachtverkehre zwischen Pforzheim und Stuttgart mit einer
Pforzheim Hbf mit allen Unterwegshalten der MEX-Linie nicht darstellt. Von Mo. - Fr. ist |Schicht und einem Fahrzeug geplant sind. Zus&tzliche Nachtschichten sind
der Anschluss aus ICE 618 mit Umstieg und 10 min. Wartezeit Gber IC 2326 mit Halten [leider aufgrund des Personalmangels und der Ineffizienz der Schichten
in Ludwigsburg und Pforzheim Hbf vorhanden. Bis vor ca. 2 Jahren fuhr der ICE 618 derzeit nicht moglich.
noch direkt Gber Ludwigsburg, Vaihingen (Enz) und Pforzheim Hbf, sodass téaglich am Der MEX stellt in Pforzheim auch jeweils Anschluss von/nach Karlsruhe mit
frihen Morgen eine Direktverbindung aus Miinchen Hbf bestand. Seit der ICE 618 nun |der S5 her.
149 |770 MEX17a Stuttgart Hbf [02:23 Uber die SFS fahrt, sollte auch an Wochenenden diese Verbindung mithilfe MEX
(19536) dargestellt werden. Mir ist bewusst, dass der MEX in Pforzheim Hbf um 03.00 h
ankommt, bereits um 03.07 h zurtick nach Stuttgart Hbf fahrt und anschlieBend wieder
Richtung Pforzheim Hbf. Daher ist eine Prifung erforderlich. Die bisherige
Anschlussempfehlung aus ICE 618 in Stuttgart Hbf mit der S 5 nach Bietigheim-Bissingen
sowie Anschluss dort zum MEX ist unzumutbar und fiihrt zu einer Fahrzeitverlangerung
von exakt 2 h!
Zwischen Stuttgart Hbf und Karlsruhe Hbf fahren zweisttndlich in der Luicke der IRE 1 Ab 2026 ist ein durchgehende 30-min Takt mit einem (I)RE zwischen
jeweils die IC-Ziige der Deutschen Bahn. Morgens mit Abfahrt um 05:59 Uhr verkehrt Karlsruhe und Stuttgart angedacht, dies ist mit dem jetzigen Fahrzeugbestand
der IC zwischen Stuttgart Hbf und Karlsruhe Hbf nicht mit Halt in Vaihingen (Enz), nicht umsetzbar.
Mihlacker und Pforzheim, sondern uber Bruchsal. Dadurch ergibt sich morgens eine
Vaihingen ziemliche Liicke fur Pendler:innen ab Vaihingen (Enz), Muhlacker und Pforzheim in
150 |770 tbd (Enz) 06:16 Karlsruhe 06:52 Richtung Karlsruhe Hbf. -> Wére hier eine zusatzliche Verbindung des IRE 1 méglich? Im
Idealfall ab Stuttgart Hbf, allenfalls auch ab Vaihingen (Enz). In der Gegenrichtung
Richtung Stuttgart Hbf besteht das Problem nicht. Vielen Dank fiir eine Uberpriifung.
Vaihingen an Am Wochenende! Keine Fahrt zw.03:39 und 06:02 Uhr am Wochenende von Vaihingen |Das derzeitige Zielkonzept des Landes sieht eine Bedienung an Samstagen
151 |770 04:38 Uhr an der Enz nach Stuttgart Hbf. und Sonntagen erst ab 7 Uhr vor. Fiir friihere Ziige gibt es derzeit keine

der Enz

Finanzierunesmdpglichkeiten
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Zwischen Pforzheim und Stuttgart fehlt sei Jahren eine verniinftige Frithverbindung.Der |Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
erste Zug mit einer annehmbaren Reisezeit von 31 Minuten ist erst um 6.25 Uhr in nicht bestellt werden.
152 |770 Stuttgart. Alle Verbindungen zuvor sind mit tiber einer Stunde Reisezeit extrem
unattraktiv fir Pendler die um 7 Uhr im Stuttgarter Umland ihre Arbeit antreten
missen. Da bleibt vielen leider nur das Auto als Alternative.
Die MEX der Linie 17a von Bietigheim-Bissingen nach Karlsruhe und zuriick durch Die zusatzlichen Halte wurden gepriift, jedoch ist es nicht méglich alle Halte
Einkiirzung der Standzeit in Pforzheim die Halte in Ispringen, Ersingen, Ersingen-West, [anzufahren und gleichzeitig den Anschluss der S5 in Pforzheim und des
Pforzheim/(Ge Bilfingen und Konigsbach ermoglichen. Dadurch ware eine lang ersehnte umsteigefreie [Fernverkehrs in Karlsruhe beizubehalten, was als Voraussetzung gegeben sein
19538/19542/ genrichtung in Moglichkeit gegeben vom 6stlichen zum westlichen Enzkreis zu kommen ( die eigentlich [muss. Mit dem stindlichen Halt des IRE1 in Wilferdingen-Singen bestehen
19550/19564/ Karlsruhe) tiber Jahrzehnte Standart war). Durch geringfiigige Verlangerung der Fahrzeit (ca. 5- 6  |auch stundlich bahnsteiggleiche Anschlisse in Wilferdingen-Singen von allen
19568/19526 nicht Minuten verursacht durch die zusétzliche n Halte) und ohne zusétzliche S5-Halten im Enzkreis von/nach Karlsruhe Hbf.
und in unbedingt Trassenbestellungen oder anderer Kosten auch kurzfristig realisierbar. Ein zweiter
153 (770 Gegenrichtun | o Nebeneffekt wire die super Anbindung des westlichen Enzkreises an den
g Abfahrt Hauptbahnhof in Karlsruhe. Das lastige Umsteigen in Karlsruhe -Durlach kann entfallen
19545/19547 sondern und die Reisezeiten halbieren sich teilweise. Auch fiir Kunden des 6stlichen Enzkreises
19551/19581/ Fahrzeitanpas entfiele der stiindliche, recht sportliche Umstieg in Pforzheim von Minute 42 auf
19567/19571 sung. Minute 46 (10/14) der sowieso eigentlich in den meisten Féllen nicht so realisierbar ist.
Beim Zug 19547 wurde diese Idee schon realisiert und mit Erfolg so praktiziert.
Im Sinne einer weiteren Verstetigung des Angebotes und fritherer Verbindungen fiir Das derzeitige Zielkonzept des Landes sieht eine Bedienung an Samstagen
Pendler die am Samstag arbeiten miissen wére es toll, wenn der IRE 19002 Abfahrt und Sonntagen erst ab 7 Uhr vor. Fir friihere Ziige gibt es derzeit keine
Stuttgart Hbf 06:32 Uhr und der IRE 19003 Abfahrt Karlsruhe Hbf 06:32 Uhr taglich Finanzierungsmoglichkeiten.
fahren konnten. So hitte man ab Karlsruhe Hbf Anschluss Richtung Offenburg - Basel
154 |770 19002, 19003 mit dem RE 17007 und Richtung Pfalz mit der RB 12406. Mit dem IRE 19003 hitte man
in Stuttgart Hbf Anschluss an den EC 217 Richtung Osterreich, der sonst nur mit langem
Aufenthalt in Stuttgart Hbf erreichbar ist und zum RJX 892 in Richtung
Bodensee/Arlberg.
Die Ziige von go ahead sind mehr als dreckig. Der Staub liegt auf den Ablagen seit 2019. [Wir geben die Riickmeldung an die fiir die Qualitatssicherung zustandigen
155|770 19034 Kolleg*innen weiter.
Seit einiger Zeit verkehrt keine durchgehende Verbindung mehr zwischen Heidelberg, |Die Linie RE 17b wurde eingekirzt und verkehrt nur noch zwischen
Wiesloch-Walldorf und Stuttgart, sondern nur Verbindungen mit sehr kurzen Mihlacker und Bruchsal. Grund dafiir ist die Einfihrung des RE 73, der
Umsteigezeiten in Bruchsal oder Karlsruhe-Durlach. Wenn einer der beiden Anschlisse |zwischen Karlsruhe und Heidelberg verkehrt und die alte Lage des RE 17b ab
platzt, was nicht unrealistisch ist, muss man eine Stunde warten, was die Fahrzeit von Bruchsal ibernommen hat und eine hohe Nachfrage generiert hat. Eine
156 |770 1:30 bis 2:00 Stunden entsprechend verlangert. Zudem kosten beide Verbindungen Neuordnung ist erst mit der Inbetriebnahme von Stuttgart 21 méglich und
unterschiedlich viel und sind daher nicht flexibel wahlbar. Friher war das doch noch derzeit wird noch geprift, ob eine Verbindung zwischen Heidelberg und
maglich in rund 1:30 bis 1:45 Stunden umsteigefrei zwischen beiden Stadten zu reisen. |Stuttgart moglich ist.
Direkter IRE von Stuttgart nach Mannheim, vgl. IRE 1 Stuttgart-Karlsruhe Zusatzliche Zuge konnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
157 |771 IRE nicht bestellt werden. Die Relation Stuttgart - Mannheim wird vom
Eernverkehr sehr sut hedient
Bisher fahrt nur einmal taglich ein RE von Stuttgart nach Mannheim (RE 10a/RE 19208). |Die Durchbindung Stuttgart - Mannheim wurde aus Qualitatsgriinden
Es ist sehr wiinschenswert, weitere Regionalverkehrsziige auf dieser Linie zu haben. Die |abgeschafft und wird auch nicht wieder eingefihrt. Es besteht tiber die
beiden groRten Stadte in BW ohne Umsteigen auch im Nahverkehr zu verbinden, wire |Schnellfahrstrecke ein dichtes Angebot mit Ziigen des Fernverkehrs (DB,
158 |771 groRartig. Den IRE 1, der von Aalen/Stuttgart nach Karlsruhe féhrt, zu verlangern, wére |Flixtrain).

denkbar. Auch hinsichtlich des Deutschlandtickets wiirde eine solche Verbindung ggf. zu
weniger Umsteigeverkehr an Verkehrsnoten fithren.
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Herstellung des Ubereckanschlusses aus der S4 aus Richtung Marbach (Neckar) durch  [Unser Ziel ist ebenfalls die klare Trennung der Produkte RE und MEX.
Auslassung der RE-systemfremden Halte. Was haben FeinerschlieBung und Unter anderem aus finanziellen Griinden tibernimmt der RE in den
Schiilerverkehre im schnellen RE8 verloren? Wieso kénnen diese Stréme nicht in Tagesrandlagen auch die FeinerschlieBung. GroRtenteils konnten wir das
reguldren Taktfahrten der MEX- bzw. RB-Ziige abgebildet werden? Klare Trennung der [bereits auflésen, bspw. in den Abendstunden ab 20 Uhr.
05.10 Uhr  |Zugsysteme mit einheitlicher Haltepolitik! 19052 kann nicht spater fahren, da dieser im Zulauf auf Wiirzburg den
bzw. 06.10 Schiilerverkehr Gibernimmt. Dafiir ist im Moment keine Ersatzleistung
159 |780 19052+19054 Ludwigsburg L
Uhr oder méglich.
spater Gleiches gilt fur den 19054. Dieser kann nur beschleunigt werden wenn eine
Bestellung einer MEX-Leistung die dann ausfallenden Fahrten ibernimmt.
Dafiir stehen uns im gegenwdrtigen Moment keine Mittel zu Verfiigung.
Kénnen die Fahrzeitreserven des RE8 zwischen Wiirzburg Hbf und Lauda nicht fiir eine  [Die Fahrzeiten werden grundsatzlich durch DB Netz konstruiert,
spatere Abfahrt in Wiirzburg genutzt werden? Dadurch kénnte mancher ICE-Anschluss |Abweichungen im Bereich von plus/minus 3 Minuten sind jederzeit méglich,
160 |780 RES Wiirzburg Hbf | Minute 39 gehaltgn werden, der aktuell bei”errspétungen fies ICE verloren geht. Oft ist der RE8 bis [ohne das wir Einflu.ss darauf rTehmen konnen. ) .
zu 3 Minuten vor der fahrplanmaRigen Ankunft in Lauda- Abgesehen davon ist nur 4 Minuten nach dem RE8 die Abfahrt des RE80 (Ri.
Treuchtlingen) vorgesehen, sodass eine spatere Abfahrt "planmaRig" ohnehin
nicht moglich ist.
MEX 12 (MEX 19355) aus kommt um 07:20 Uhr aus Mosbach-Neckarelz in Heilbronn Der RES8 hat bereits einen siebenminitigen Aufenthalt in Heilbronn (7:13 auf
Hbf an und koppelt zunichst an den bereits aus Ohringen angekommenen Zugteil. RE 8 [7:20), da sonst keine Expresstrasse nach Stuttgart Hbf verfiigbar ist. Fir die
(RE 74493; aktuelle Zugnummer des Ersatzverkehrs, eigentliche Zugnummer des Herstellung einer Umsteigeverbindung sind mindestens 3 Minuten
Regelverkehrs unbekannt) aus Lauda nach Stuttgart fahrt in dieser Zeit jedoch schon in |notwendig, nicht-bahnsteiggleich sogar 5 Minuten. Damit ist keine Trasse bis
Heilbronn Hbf planmé&Rig um 07:20 Uhr ab. Ein Umstieg auf die schnellere Verbindung |Stuttgart Hbf verfiigbar, obendrein verringert sich Wendezeit in Stuttgart Hbf
von Heilbronn nach Stuttgart ist damit unmaglich. auf unter 10 Minuten.

161 (780 74493 Heilbronn 07:25 Einzig denkbare Méglichkeit ist eine frithere Ankunft aus Mosbach-Neckarelz.
In dieser Trasse liegt aber bereits die Fahrt aus Ohringen, die wiederum nicht
verschoben werden kann.

Zusétzlich besteht der Wunsch, in Mosbach sichere Umstiege von der
ankommenden S1 herzustellen.
19377 zusétzlich in Kornwestheim und Zuffenhausen halten lassen, damit man eine Kein Halt von MEX in Zuffenhausen und Kornwestheim.
etwas spatere Verbindung von Ludwigsburg in Richtung Leonberg bzw. Weil der Stadt
hat. In Zuffenhausen bestiinde eine feine Umstiegsmaglichkeit auf die S-Bahn 7678,
welche sonst in Stuttgart nicht erreicht werden wiirde, da 19377 erst um 00:44 in
162 |780 19377 Stuttgart Hbf. 19377 hat in Ludwigsburg keinen S-Bahn-Anschluf in Richtung Stuttgart.
Es ist zwar ein MEX, jedoch sollte man das in den Nachtstunden nicht ganz so genau
nehmen, wenn dadurch auf das Auto verzichtet werden kann.
Verbesserung der Anschlusssituation zwischen MEX 12 und RE 10a/b in Heilbronn. Vor |Eine Durchbindung ist auch aufgrund des geénderten Fahrzeugeinsatzes und
allem in Fahrtrichtung Manheim sind die Ubergénge in Heilbronn mit 3-5 Minuten zu Netzzuschnittes im Zuge der Inbetriebnahme S21 ausgeschlossen. Bis dahin
knapp bemessen und werden wegen Verspatungsanfalligkeit des MEX 12 haufig haben wir leider keine Mdglichkeit, die Anschlusszeiten planmaRig zu
verpasst. Zudem besteht keine 6ffentlich kommunizierte Wartezeitregelung im erhdhen. Zumindest fir die Fahrtrichtung Stuttgart - Heilbronn - Mannheim
163 (780 sind laut den uns vorliegenden Unterlagen 3 Minuten Wartezeit moglich.

Verspatungsfall zwischen den beiden Linien. Wiinschenswert ware daher eine
Durchbindung des MEX 12/RE 10 auf der Relation Stuttgart - Mannheim wie es
ursprunglich in der langfristigen Konzeption auch vorgesehen war.
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164

780

Wiirzburg Hbf
NWH

06:07

Am Wochenende frithere Verbindungen von Wiirzburg Hauptbahnhof NWH nach Lauda
TL, ggf. weiter als RB nach Osterburken TO oder als RE nach Stuttgart Hbf TS. Derzeit
friheste Reisemdoglichkeit RB85 57955 um 07:06. Es wiirden so komfortablere
Anschlussbeziehungen bestehen zu (Bsp. am Samstag 25.02.2023): IC 95 aus Leipzig Hbf
Ankunft 04:46 Uhr RE 80 aus Ansbach Ankunft 05:47 Uhr RE 10 aus Niirnberg Hbf
Ankunft 05:48 Uhr RB 53 aus Bamberg Ankunft 05:57 Uhr ICE 827 aus K6In Hbf Ankunft
06:01 Uhr KBS780 ist bisher sonst vom ersten Regionalverkehrstakt in NWH
abgeschnitten. Dies konnte die Strecke weiterhin fiir Pendler am Wochenende
attraktiver gestalten, da man nicht so spét erst aus Wiirzburg rauskommt

Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
nicht bestellt werden.

165

780

Lauda TL

05:40 Uhr

Am Wochenende ist die erste Reisemdoglichkeit von Lauda TL -> Wirzburg NWH erst um
06:42, Ankunft in NWH 07:21. Hierdurch kommt es zu einem Anschlussverlust von
Fernverkehrsziigen (Bsp am Samstag 10.06.2023): ICE 827 nach Miinchen Hbf 06:05 Uhr
ICE 1022 nach Dortmund Hbf 06:24 Uhr ICE 634 nach Bremen Hbf 06:28 Uhr ICE 684
nach Hamburg Hbf 06:28 Uhr ICE 822 nach Essen Hbf 06:55 Uhr ICE 521 nach Miinchen
Hbf 07:03 Uhr ICE 21 nach Wien Hbf 07:11 Uhr Mit Abfahrt einer RB8 um 06:40 mit Halt
an allen Unterwegshalten (ggf. Bedarfshalte in Gerlachsheim, Zimmern,
Gaubiittelbrunn), kime diese somit um 06:19 Uhr in NWH an, und es wiirden fast alle
o.g. Fernverkehrsverbindungen erreicht werden. Dies wiirde die Bahn als Reisemittel
auch fur Fernreisen weiter attraktiv machen, da so Reisen frither begonnen werden
konnen. Zusétzlich konnte dieser Zug fiir Pendler, welche auch Samstags in der
Wiirzburger Stadt arbeiten miissen (Einzelhandel, Gesundheitswesen, etc...), sehr
interessant sein.

Zusatzliche Zuge konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
nicht bestellt werden.

166

780

Ausweitung der RB 85 zwischen Osterburken - Lauda - Wiirzburg auch auf das
Wochenende. Gerade wenn man am Wochenende mal einen Ausflug machen will, fahrt
die Bummelbahn nicht! AuRerdem bitte die Bahnhdfe voll funktionsfahig machen,
damit auch JEDER von dem Angebot profitieren kann. Leider gibt es immernoch
Bahnhofe, die nur eingeschrankt genutzt werden kénnen! So KANN das mit der
anvisierten Nutzerzahl kaum erreicht werden. Zumal die Leute nach Corona erst
langsam wieder mehr Bahn fahren. Die RB 85 darf nicht wieder gestrichen werden. Das
Projekt ist wichtig und richtig! Ich nutze sowohl RB 85 als auch den RE 8 wo immer
maoglich fur Fahrten Richtung Wirzburg und Stuttgart. Gerade auch im Hinblick auf das
49€-Ticket ist sicher auch noch Potential gegeben. Auf dauer wiirde ich sogar Uber eine
Reaktivierung der noch geschlossenen Haltepunkte nachdenken. So kénnten auch
mobilititseingeschrankte Personen besser mit dem OV fahren. Rollifahrer,
Kinderwagen, Rollator-Rentner... - bei niveaugleichem Einstieg ein Kinderspiel!
AuRerdem missen auch die katastrophalen "Rundbus-Linien" wie in Rosenberg deutlich
verbessert werden! Wer bitte fahrt mit dem Bus ins Nachbarort, um binnen 5 -10
Minuten den Zug zu bekommen, wenn er weiB, auf der Ruckfahrt muss er 40 Min auf
denselben Bus warten?? - Da kann ich auch gleich laufen... - bin ich schneller! Die RB 85
und der RE 8 sind wie gesagt ein gutes Transportmittel, aber noch ausbauféhig. Der
Zubringerbus eine Katastrope! Bitte daran arbeiten! Sonst wird das nichts mit der
Mobilitdtswende... OV? Sehr gerne!! Aber bitte piinktlich, zuverlssig, dauerhaft und
mit verniinftigen Ubergangszeiten! Die aktuelle Situation riecht irgendwie nach
"abgekarteten Spiel" a la "Oh, Zahlen nicht erreicht... - sowas aber auch..."

Eine Angebotsausweitung der Linie RB85 ist ohne deutliche
Fahrgaststeigerung oder ohne kommunaler Mitfinanzierung nicht denkbar,
da die Nachfrage, abgesehen vom Schulerverkehr duRerst gering ist. Das
Angebot an Mo-Fr wird aber fortgefihrt.

Aufgabentrager im Busverkehr sind die Landkreise, bitte tragen Sie lhre
Anregungen bitte an die entsprechenden Stellen vor.

167

780

MEX12/18

Richtiger Halbstundentakt von Stuttgart nach Heilbronn/Lauffen von MEX12/18
Aktuelle Abfahrten Minute 19 und Minute 43/44. Ziige zur Minute 19 fahren haufig
verspatet ab. Beim Verspassen Zug um Minute 44 muss man dann fast 45 Minuten

wartan lnattraltiv

Ein sauberer 30min-Takt wird mit S21 eingefihrt.
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780

MEX12/MEX18 30 Minutentakt ab Stuttgart nach Lauffen/Heilbronn gewiinscht -
aktuell Abfahrt Minute ~19/~44 Oftmals gibts es Verspatungen bei der Abfahrt - so so
kann sein, dass zur Minute 25/30 abgefahren wird und der nichste Zug schon wieder
zur Minute 44 féhrt. Die Wartedauer beim Verpassen von Zug zur Minute 44 somit fast
45 Minuten - das zieht sich ganz schén

Ein sauberer 30min-Takt wird mit S21 eingefhrt.

780

Bei der RB Linie 85 von Osterburken iiber nach Lauda ware eine etwas friihere Ankunft
in Wiirzburg wiinschenswert. Dadurch dass der Zug meistens zur Minute xx.57
ankommt,hat man so gut wie keine Anschliisse,da der Ubergang nicht reicht. Die Ziige
miissten einfach 2-3 Minuten friher ankommen,was aufgrund des ziemlich
entspannten Fahrplans méglich sein musste. Lauda Abfahrt zur Minute 13, Ankunft
Woiirzburg zur Minute 53 - dass sollte mit der BR 440 und den
Streckengeschwindigkeiten gut zu schaffen sein.

Wird geprift und héngt von einer Anpassung des Knoten Laudas ab.

780

MEX 19210

Neckarsulm
Nord

5.40 Uhr

Der MEX19210 sollte bis Bad Friedrichshall Hbf verlangert werden und zwischenhalt in
Neckarsulm Nord sein. Weil Audiarbeiter aus Raum Bietigheim-Bissingen/Stuttgart
konnen die morgendlichen Verbindungen nicht nutzen , da in Heilbronn und
Neckarsulm zu wenig Umstiegszeit oder der Laufweg ab Neckarsulm Bahnhof bis zum
Arbeitsplatz zu weit ist . Wiirden Zuge von Stuttgart auch in Neckarsulm Nord halten,
wiirden mehr Autofahrer mit der Bahn , anstatt wie bisher mit dem Auto in die Arbeit
fahren . Es sollte bei kiinftigen Fahrplénen Beriicksichtigt werden das Audi
Arbeitsbeginn der Frithschicht ist 6 Uhr und Laufweg , ab Neckarsulm Nord 10 Minuten
zum Arbeitsplatz bzw. ab Neckarsulm Bahnhof 20 Minuten "ca." , so kann autoverkehr
reduziert werden und die Bahn attraktiv

Eine Weiterfahrt des MEX19210 bis Bad Friedrichshall ist umlaufbedingt
leider nicht méglich, da das Fahrzeug in Richtung Ohringen-Cappel
weiterfahren muss.

In der zukinftigen Fahrplangestaltung soll der Halt Neckarsulm Nord
méglichst regelmaRig durch die Regionalbahn bedient werden. Dafir reichen
im Moment die Fahrzeiten nicht aus.

780

RE 19052

Der RE 19052 sollte auch in Neckarsulm Nord halten , den das Audiwerk Neckarsulm ist
fir Arbeiter aus Raum Ludwigsburg, Stuttgart sehr schlecht bedient , was Grund ist das
viele lieber Autofahren solche kenne ich sehr viel. Bevor manche Arbeiter ab
Neckarsulm Bahnhof zum Arbeitsplatz laufen , etwa bis Neckarsulm Nord, dan fahren
die ab haustiir bis zur Arbeit mit dem Auto! (wenn sich nichts dndert ist die
Verkehrswende bzw. Fahrgastverdoppelung ein unrealistischen Traum der Regierung).
Audi ist einer von Baden-Wiirttembergs Wirtschaftsmotoren , also wére es im Interesse
der Landesregierung die Anbindung in Neckarsulm Nord zu verbessern) . Es sollte bei
kunftigen Fahrplanen Beriicksichtigt werden das die Audi Frihschicht um 6 Uhr beginnt
und auch der Laufweg durchschnittlich 10 Minuten sollte einkalkuliert werden, besser
15 min, nur so schafft man attraktive Bahnverbindung und reduziert autoverkehr. Die
wo mit der Bahn fahren wie mein Kollege, die kommen dann haufig zu spét weil der
Umstieg in Neckarsulm zu knapp ist. Also bitte priifen und realisieren das RE 19052
auch in Neckarsulm Nord hilt, die Begriindung hab ich ja genannt .

In der zukiinftigen Fahrplangestaltung soll der Halt Neckarsulm Nord
méglichst regelméRig durch die Regionalbahn/MEX bedient werden. Dafiir
reichen im Moment die Fahrzeiten nicht aus.

780

19377

Zug 19377 hat in Ludwigsburg bislang keinen AnschluB auf S-Bahnen in Richtung
Stuttgart. Die Ankunft 00:45 in Stuttgart reicht nicht auf die S6 nach Weil der Stadt,
welche 00:48 unten, Gleis 102, abféhrt. Meine |dee ware jetzt, um den fehlenden S-
Bahn-Anschluf in Ludwigsburg zu kompensieren, den Zug 19377 zusétzlich in
Kornwestheim Pbf und in Zuffenhausen halten zu lassen. Ja, das sieht das MEX-Konzept
zwar nicht vor, ware aber dennoch eine schicke Spatverbindung nach Kornwestheim
bzw. Gber die Ecke in Zuffenhausen weiter in Richtung Weil der Stadt. Die S6 (37888)
féhrt ja dort 00:57, sodass vermutlich gentigend Umstiegszeit vorhanden ware, wenn
man annimmt, dass 19377 dort um 00:42 anhalten wiirde.

Die Bedienung von den genannten Halten ist nicht vorgesehen. Von dieser
Position wird auch keine Ausnahme gemacht.
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173

782

4380

Crailsheim

06:33 Uhr,
noch besser
06:35 Uhr
(Anschuss IC
2164 aus
Nirnberg/A
nsbach)

Blaufelden: Kreuzung RE 4380 mit RB 23361 in Blaufelden (RB 23361 an neu ca. 06:54
Uhr durch Entfall des Aufenthalts in Schrozberg); Weiterfahrt RE 4380 um 06:55 Uhr.
Weikersheim: Kreuzung RE 4380 mit RB 23343 (Ankunft RB 23343 neu 07:20 durch
Entfall des Kreuzungsaufenthalts in Markelsheim); Abfahrt RE 4380 07:21 Uhr.
Markelsheim: Ankunft RE 4380 07:26 Uhr, Abfahrt 07:29 Uhr; Kreuzung mit RB 23381
(Ankunft neu 07:28 Uhr durch Verkiirzung des Aufenthalts in Lauda und Kiirzung der
Fahrzeit Konigshofen - Bad Mergentheim auf die tblichen 6 Minuten; ggf. geringfiigige
Anpassung von RB 23358 notwendig) Lauda: Ankunft RE 4380 07:46 Uhr wie bisher.

Es laufen derzeit Planungen fiir eine Neukonzeption der
Tauberbahn/Maintalbahn/Madonnenlandbahn ab Dezember 2024. Bis dahin
sind keine Fahrplananpassungen auf Basis des aktuellen Fahrplans geplant.
Kreuzungen sind in Blaufelden fir mehrere Jahre nicht moglich.

174

782

Verdichtung des 2h-Taktes des RE87 mit 2h-Takt RB88 am Wochenende, um einen
durchgangigen Stundentakt anzubieten, entweder: a) Zwischen Tauberbischofsheim
und Bad-Mergentheim als Zubringer zu den Ziigen von/nach Stuttgart und Wiirzburg,
Entlastung der Taubertalachse B290 zB. zum Erledigen von Einkaufen sowohl im
Oberzentrum Wirzburg als auch den Unterzentren im mittleren Taubertal (alternativ:
Schnellbuslinie?) b) Zwischen Wertheim und Weikersheim (ggf.
Niederstetten/Schrozberg), als Zubringer zu den Ziigen von/nach Stuttgart und
Wiirzburg, Entlastung der Taubertalachse B290 zB. zum Erledigen von Einkdufen sowohl
im Oberzentrum Wiirzburg als auch den Unterzentren im mittleren Taubertal, Starkung
der touristischen Attraktionen im Landkreis Main-Tauber (Wertheim, Kloster
Bronnbach, Weikersheim) durch Stundentakt. Fahrzeuge aus Wertheim (RB88) stehen
am Wochenende zur Verfiigung, da RB88 am Wochenende nicht verkehrt. Fahrzeuge
aus Bad Mergentheim (RB88) werden tlw. fiir die Doppeltraktion des RE 87 verwendet.

Es laufen derzeit Planungen fiir eine Neukonzeption der
Tauberbahn/Maintalbahn/Madonnenlandbahn ab Dezember 2024. Bis dahin
sind keine Fahrplananpassungen auf Basis des aktuellen Fahrplans geplant.

175

782

RE 4380

Blaufelden

06:53

Dieser Zug sollte im Takt fahren.

Es laufen derzeit Planungen fiir eine Neukonzeption der
Tauberbahn/Maintalbahn/Madonnenlandbahn ab Dezember 2024. Bis dahin
sind keine Fahrplananpassungen auf Basis des aktuellen Fahrplans geplant.

176

784

23575

Walldiirn

08:36

Seckach

09:05

Durchbindung von Miltenberg und Verlangerung als RE bis Mosbach mit Anschluss zur S+
Bahn Richtung Mannheim. Am Wochenende im 2-h-Takt, Gegenrichtung symmetrisch.
Es handelt sich um eine MaRnahme ohne Mehrbedarf bei Personal und Fahrzeuganzahl,
die jedoch hohe Synergien erméglicht: Schlanke Durchbindung auf der Strecke
Miltenberg - Seckach, perfekte Anschliisse an den Anschlussknoten Miltenberg, Seckach
und Mosbach, neue Reiseketten tiber Osterburken durch Wegfall der langen
Umsteigezeiten in Walldirn und Seckach. Das Konzept wurde bereits durch zwei
Gutachten (2018 und 2020) empfohlen und ist Zielzustand fiir den Deutschlandtakt. Ein
Einstieg in ein weniger peinliches Fahrplanregime ist fir die KBS 784 dringend
angezeigt, um den wenigen Fahrten wenigstens einen Sinn zu geben. Ein Einstieg als
Nachfrageanreiz oder Versuchsphase kénnte sich zeitlich an der Wallfahrtssaison und /
oder an der Ferienzeit orientieren. Denkbar wéren auch zusatzliche Fahrten im
Spatverkehr zu besonderen Anldssen, z.B. Festen in Walldurn, siehe
Veranstaltungskalender der Stadt, nur dass es dann leider keinen Nullknoten in
Miltenberg mehr gibt. Gerade auf derart unterprivilegierten Strecken sollte zumindest
phasenweise gezeigt werden, was die Bahn leisten kdnnte, wenn es eine nennenswerte
Nachfrage gabe. Ohne Angebot gibt es nie Nachfrage. Henne-Ei-Problem gel6st!

Es laufen derzeit Planungen fiir eine Neukonzeption der
Tauberbahn/Maintalbahn/Madonnenlandbahn ab Dezember 2024. Bis dahin
sind keine Fahrplananpassungen auf Basis des aktuellen Fahrplans geplant.

177

785

88631/(88635
)/17507

Backnang

05.11 Uhr
oder
spater/06.41
Uhr oder
spdter

Fuhrung der Zige in Taktlage bzw. Aufnahme von systematischen Busanschlissen
(Ankunft Minuten 05/06 bzw. 35/36) in Backnang. Einheitliche Haltepolitik: 17507 mit
Halt in Oppenweiler und Sulzbach, 88631 ab Ansbach ohne Zusatzhalte im S-Bahn-Netz
Nurnberg.

Abweichungen vom Takt im Bereich +-3Minuten liegen im
Ermessensspielraum von DB Netz, die fir die Konstruktion der Trassen
zustandig sind. Der 17507 kann nicht in Oppenweiler und Sulzbach halten, da

sonst die Kreuzung in Murrhardt nicht funktioniert und die Wende in
Cobeshicsh Liall L |
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178

785

RE90/MEX90/
MEX19

Wieso verkehren die Zige in Backnang in Richtung Stuttgart von Gleis 4 statt wie friiher
von durchgehenden, schnell befahrbaren Gleis 3? Durch die Nutzung von Gleis 4 kommt
es aktuell zu Fahrzeitverldngerungen und z. T. gegenseitigen Behinderungen mit der S-
Bahn, was zu unnétigen Verspatungen fihrt. Oft wird dann die S-Bahn vorgelassen,
sodass die Ziige in Stuttgart 10-15 Minuten verspatet ankommen.

Die Gleisbelegung wird durch DB Netz festgelegt.

179

785

RE9O

Auslassung der z. T. sehr schwach frequentierten Halte Wicklesgreuth, Heilsbronn und
RoRtal zu Gunsten einer friheren Ankunft bzw. spateren Abfahrt in Nirnberg Hbf.
Dadurch kénnten Umsteigeverbindungen von und zum Fernverkehr deutlich entspannt
werden. Diese Halte verfiigen tber eine Anbindung mit der S4, welche fur die
Fahrgastnachfrage vollkommen ausreichend ist. Ferner sollte der RE9O stets in
Doppeltraktion verkehren, da es viele Reisende mit groRem Gepack gibt, welche den
Zug auf dem gesamten Linienverlauf als Fernverkehrsersatz nutzen.

Aufgabentréger in Bayern ist die BEG, geben wir gerne so weiter. Der RE90
fahrt fast ausschlieBlich in Doppeltraktion.

180

785

88650

DPN 88650 sollte wieder wie bis Dezember 2022 in Fichtenberg und Fornsbach halten.
Zeit im Fahrplan ist daftr genligend vorhanden. Momentan ist die Losung fiir Fahrgéste,
die abends von Schwabisch Hall-Hessental nach Fichtenberg oder Fornsbach wollen,
sehr unbefriedigend. Dadurch, dass RB 17570 erst in Fichtenberg beginnt, besteht die
letzte Reisemdglichkeit ab Hessental zu den genannten Orten um 22 Uhr (mit Umstieg
in Gaildorf West). Sollte die Wiedereinfiihrung der Halte nicht méglich sein, wiirde es
alternativ auch helfen, wenn RB 17570 in Gaildorf West starten wiirde. So waren
immerhin Fornsbach und Fichtenberg wie auch am restlichen Tag Giber mit Umstieg in
Gaildorf West zu erreichen.

17570 soll wieder in Gaildorf West beginnen, was dieses Jahr betrieblich
leider nicht maglich ist, da die Wendezeit sonst nur 3 Minuten betragen
wiirde.

Haltausfalle dienen der Stabilitdt der eingleisigen Strecke und sind duBert
wichtig fur die Robustheit des Fahrplans.

181

785

Halt der MEX/RE-Ziige nach Gaildorf West/SHA-Hessental, Crailsheim und Nirnberg in
Winnenden auf Gleis 1, um so stufenfreien Ein-/Ausstieg (u.a. ohne Nutzung der
Rampe) und Mitfahrt auch bei defekten Aufzug am Bahnhof fiir Menschen mit
Handicap zu gewahrleisten.

Die Zuordnung der Ziige zu den einzelnen Gleisen obliegt in der
Verantwortung von DB Netz.

182

785

Der MEX Halbstundentakt wurde auf der Murrbahn zum letzten Fahrplanwechsel
Werktags ausgeweitet. Allerdings ist ab Stuttgart Hauptbahnhof Richtung Murrhardt ab
22:25 ab Stuttgart nur ein Stundentakt vorhanden. Es wére sehr positiv wenn auch in
dieser Richtung ein Halbstundentakt bis 24:00 eingefiihrt werden kénnte durch
zusatzliche Zuge um 22:55 und 23:55. Damit wére der MEX-Standard umgesetzt.
(Hinweis: in der Gegenrichtung von Murrhardt nach Stuttgart gibt es diesen
Halbstundentakt, obwohl die Lastrichtung um diese Uhrzeit von Stuttgart nach
Murrhardt ist)

Eine tégliche Abfahrt um 22:55 Uhr wird zum Dezember 2023 eingefiihrt. Die
Abfahrt um 23:55 ist fahrzeugbedingt erst vsl. ab Dezember 2025 moglich.

183

785

Der MEX Halbstundentakt wurde auf der Murrbahn zum letzten Fahrplanwechsel auch
Samstag und Sonntags ausgeweitet. Allerdings ist in Sulzbach Murr Richtung Stuttgart
zwischen 18:25 und 18:25 eine Taktliicke, so dass hier leider nur ein Stundentakt
vorhanden ist. Mit der Einfiihrung eines Zuges um 18:55 wiirde ein gut merkbarer
Halbstundentakt entstehen der auch dem MEX-Standard entspricht. Diese Verbindung
ist besonders fur Abendsveranstaltungen am Wochenende relevant.

Eine Ausweitung scheitert an der Fahrzeugverfigbarkeit; ist mit S21 aber
eingeplant.

184

786

Es ware schon, wenn die IRE1 Zuge von Karlsruhe iber Stuttgart nach Aalen einen Halt
in Waiblingen einlegen kénnten

Waiblingen wird bereits durch vier Regionalziige pro Stunde und durch zwei S+
Bahn Linien bedient.
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Der MEX 13 verkehrt im halbstundentakt von Stuttgart nach Aalen (oftmals noch Der Landesstandard sieht fiir diese Strecke nur eine stiindliche Bedienung
hoéher). Doch sollten die danachliegenden Stadte, insbesondere Ellwangen, besser an vor. Mittelfristig ist die Verldngerung des IRE bis Crailsheim angedacht, sodass
diesen Takt angeschlossen werden, da insbesondere in den StoRzeiten die Ziige eine weitere schnelle Verbindung hergestellt wird.
ziemlich voll sind (z.B. 7:11 Abfahrt in Ellwangen). Dadurch wiirde es auch deutlich
attraktiver werden den Zug zu nutzen, da Wartezeiten deutlich verkirzt wiirden und
die Ziige von Stuttgart nach Aalen und weiter nach Ellwangen/Crailsheim zu jeder Zeit
185 |786 genutzt werden kénnen (Momentan hat man sonst noch in Aalen eine halbe Stunde
Wartezeit oder dann in Stuttgart, der IRE 1 ist schneller, jedoch wartet man dadurch
ldnger in Aalen). Aber nach Ellwangen und Umgebung kommt man nicht. Konkret: den
IRE 1 oder den MEX 13 im halbstundentakt nach Ellwangen/Crailsheim durchfahren
lassen, statt ihn in Aalen abzustellen.
Bitte bei IRE 19670 in Lorch einen zusatzlichen Halt einrichten. Dadurch kénnte der Ein Halt ist nicht aufwartskompatibel mit der zukiinftigen Fahrplanung der
nachfolgende standig Uberfiillte MEX 19450 wirksam entlastet werden. Wenn der Remsbahn.
186 (786 Lorch 19670 in Aalen 2 Minuten friiher abfihrt, dann kénnte dieser Halt fahrplantechnisch
gut realisiert werden.
187 |786 Goldshofe Aalen Hbf 17:28 Wird geprft.
So wie friiher den Zug 19410 in Aalen drei Minuten friiher abfahren lassen, damit bei Widerspricht dem Grundsatz und Wunsch nach einheitlichen und merkbaren
dieser stark nachgefragten Verbindung der AnschluR in Schorndorf auf S-Bahn und Taktzeiten. In den zukunftigen Fahrpldne bleiben die Ankinfte in Schorndorf
Wieslauftalbahn sicherer wird. Derzeit ist der AnschluB reine Gliickssache. zu den Minuten 13 und 43 bestehen. In Zukunft wird die stiindliche Abfahrt
188 |786 Aalen in Aalen zur halben Stunde 4 Minuten friiher verkehren und den Halt "Aalen
West" bedienen, eine wesentlich friihere Ankunft in Schorndorf ist damit
ebenfalls nicht zu erreichen.
Einflihrung einer Friihverbindung Aalen-Crailsheim mit Ankunft ca. um 6:00 Uhr mit Fur diese Leistung steht uns leider kein Fahrzeug zur Verfugung.
Anschluss Richtung Nirnberg. Damit sowohl Schaffung der Moglichkeit, diese Strecke
189 |786 zum Pendeln zu nutzen (erste Ankunft heute 7:46) als auch Schaffung interessanter
Fernreisemaglichkeiten.
Einflihrung einer Spétverbindung Nirnberg-Aalen: Mit Anschluss an die Zugankunft um |Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
23:38 in Crailsheim sollte noch eine Fahrtmdoglichkeit nach Aalen angeboten werden. nicht bestellt werden.
Dadurch wird es u.a. moglich, einen gewdhnlichen Arbeitstag in Berlin zu beenden und
danach noch nach Hause zu kommen. Eventuell kann die Verbindung als Busverbindung [Mit S21 wird die Fahrlage des MEX13 (dann: RB97 Crailsheim - Aalen) um
190 |786 vorgesehen werden. eine Stunde gedreht, sodass der letzte Zug ab Crailsheim um 22:52 Uhr
abfahren soll.
Damit besteht in Zukunft zumindest noch ein Anschluss von der $4 aus
Nurnberg, sofern DB Fernverkehr keine weiteren Fahrten zwischen Niirnberg
und Stuttgart einfiihrt, bspw. um 21:38 Uhr ab Nirnberg Hbf.
Bahnsteigverlangerungen in Aichstetten, Aitrach und Tannheim. Dies erméglicht von Gemeinsam mit dem Verkehrsministerium und DB Netz werden provisorische
Lindau bis Memmingen eine Verdopplung der Kapazitat bei Doppeltraktion. Momentan |Bahnsteigverlangerungen angegangen. Ein Umsetzungszeitpunkt steht noch
ist ein Zugteil immer gesperrt und gerade beim RE96 der andere total Uberfiillt bis nicht fest.
Memmingen. Die Kapazitdtsverdopplung ware somit ohne groRen Aufwand maglich, da
191 |970

die Flachen fir die Verldngerung schon vorhanden sind. Tannheim und Aitrach wirde
etwas mehr Aufwand fir den Komplettaufbau eines Barrierefreien Bahnsteigs, wirde
aber definitiv zur Attraktivierung der Mobilitdt mit dem Zug in diesen Orten fiihren.
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Vorschlag 971-1: Verlangerung der S7 Romanshorn — Bregenz — Lindau/Reutin bis Die Linie S7 soll das Ziel Lindau Insel haben. Eine Verldngeung nach Baden-
Friedrichshafen ---- Mit der Etablierung der grenziiberschreitenden S7 haben die Wiirttemberg ist nicht umsetzbar.
Kantone Thurgau und St.Gallen sowie die Bundeslander Vorarlberg und Bayern ein
grenziiberschreitendes S-Bahn-Angebot geschaffen. Die S7 verkehrt in der Taktliicke
des ECE Minchen — Zurich. Baden-Wirttemberg ist an der S7 bisher nicht beteiligt. Dies
192 |971 25881 u.a. kénnte man relativ einfach beheben, indem die S7, welche aktuell fast zwei Stunden
Standzeit in Reutin aufweist, zu den geeigneten Zeiten nach Friedrichshafen verldngert
wird. Evtl. kénnten so sogar Regelleistungen der RB93 ersetzt werden. Zudem wére es
ein starkes politisches Zeichen dafiir, dass auch die NVBW, bzw. das Land Baden-
Wiirttemberg, sich fir den grenziiberschreitenden S-Bahn-Verkehr am Bodensee
einsetzen.
193 |989 56988 Nérdlingen 20:42 Aalen 21:24 Friihere Abfahrt hat keinen Nutzen fiir eine friihere Ankunft in Aalen, da in
Boofingen ohnehin auf den Gegenzue gewarten werden muss.
194 |989 57186 Zusétzlicher Halt in Hofen (b. Aalen).
Bitte RB 56984 zwischen Nordlingen und Aalen wieder streichen. Dieser neue, im Keine Streichung von neu eingefiihrten Ziigen direkt nach Inbetriebnahme
Regelfahrplan vorgesehene Expresszug entgegen der Lastrichtung bringt kaum einen eines neuen Netzes.
Mehrwert, fiihrt aber dazu, dass RB 56986 zu friih in Aalen ankommt und RB 57085 zu
spat in Aalen abfahrt, wodurch die Umsteigezeiten dort viel zu lang werden (24 bzw. 21
195 |989 56984 min von/nach Stuttgart). Grundsétzlich habe ich nichts gegen zuséatzliche Expressziige,
aber vorher muss die Strecke so ausgebaut werden, dass der Takt der langsamen Zige
nicht gestort wird.
Bitte bitte bitte mehr regelmaRige Halte in Lauchringen West oder Lauchringen, Der IRE-Systemhalt Lauchringen wird nach der Elektrifizierung der
zumindest zu den Pendlerzeiten, in Richtung Schaffhausen/Singen. Die einzigen Hochrheinstrecke eingefiihrt.
aktuellen Direktverbindungen sind entweder sehr frith oder sehr spat, wahrend die
196 |3049 IRE 3 Lauchringen 07:40 normale Ruckfahrt Na.chm.ittags/Ab.ends eirnle.halbe Stunde Wartezei_t in Tienge.n )
West erfordert. Ich kenne viele in Lauchringen, die in Schaffhausen oder Singen arbeiten, die
den Zug aufgegeben haben und ein Auto benutzen, aber lieber den Zug nehmen
wirden, wenn es direkte Verbindungen gabe.
Bitte lassen Sie jeden Zug der Linie RE7 Offenburg-Basel in Ringsheim/Europa-Park Der Halt weiterer Ziige in Ringsheim ist nur moglich, wenn bei diesen Ziigen
halten. Dieser Halt ist vor allem fiir den touristischen Ort Europapark von Bedeutung. ein anderer Halt gestrichen wird. Die mit Glter- und Fernverkehrsziigen
197 |a000 Nicht jeder Zug der Linie hélt dort, sondern fahrt dagegen am Haltepunkt vorbei. Bitte |iiberlastete Rheintalbahn Iasst leider keine weiteren Halte zu.
lasseb sie jeden Zug dort halten um die Attraktivitdt des Nahverkehrs als Reisemittel
zum Europapark wéchst.
Anschluss von RE2 (4723) und RE2 (4718) ist um 12 Uhr in Offenburg nie zu erreichen, |RB 17117 muss vor Takt in Offenburg abfahren, da in dieser Stunde ein
jede andere Stunde aber schon. Bitte Idsst die RB 26 (17117) so wie jede andere Stunde |Eurocity Hamburg - KéIn - Interlaken von hinten "driickt". Dieser Giberholt die
198 4000 17117 Offenburg 12:06 auch um 12:06 Uhr abfahren. Vielen Dank! RB in Denzlingen. Die mit Glter- und Fernverkehrsziigen tberlastete
Rheintalbahn lasst leider keine andere Losung zu, um diese RB Giberhaupt
fahren zu kénnen.
Vorschlag 4320-1: Reaktivierung der Strecke Etzwilen — Singen fiir den reguldren SPNV --[Hierzu lauft gegenwartig eine Reaktivierungsstudie. Kein Thema fur den
-- Im Sinne eines Vorlaufbetriebes zur Beurteilung von regelmaRigen, Fahrplan 2024.
grenziiberschreitenden, durchlaufenden Angeboten Singen — Etzwilen — Ossingen —
199 |a320 Winterthur stellt die IBSB das Begehren, auf der Teilstrecke Singen — Etzwilen
Pendelfahrten im Stundentakt anzubieten. Um den Anforderungen von behinderten
Fahrgasten Rechnung tragen zu kénnen, sind vorerst provisorische Bahnsteige mit 55-
cm Hohe ins Auge zu fassen.
Vorschlag 4330-2: Verlangerung Biberbahn bis Radolfzell ---- In der Regel verkehren die |Hierzu lduft gegenwartig eine Reaktivierungsstudie. Kein Thema fiir den
Freizeitziige der Biberbahn (RB32a) aktuell zwischen Stockach und Mengen. Es ist Fahrplan 2024.
200 |4330 69774 u.a. anzustreben, dass die Zlige regelmaRig mit dem Seehdsle verkniipft und bis Radolfzell

durchgebunden werden. Ausgewahlte Ziige konnte man sogar nach Singen und
Etzwilen weiterlaufen lassen, vgl. Vorschlag 4320-2.
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201

4330

Vorschlag 4330-1: Reaktivierung der Strecke Stockach — Mengen fiir den reguldren
SPNV ---- Die seit 2014 laufenden Bestrebungen zur dringend gebrauchten
Reaktivierung der Ablachtalbahn mussen intensiviert werden. Wir appellieren an die
NVBW, die entsprechenden Zugleistungen (halbstiindliche RB Radolfzell - Mengen,
stlindlicher IRE Ziirich — Radolfzell — Mengen — Ulm) bereits jetzt vorzubereiten und
auszuschreiben. Zudem sind die Verbindungen in den Entwurf des Deutschlandtaktes zu
hinterlegen.

Hierzu lauft gegenwadrtig eine Reaktivierungsstudie. Kein Thema fiir den
Fahrplan 2024.

202

4330

Vorschlag 4320-2: Einfihrung von Freizeitverkehr auf der Strecke Etzwilen — Singen ----
Analog zur Situation auf der Ablachtalbahn ist es erstrebenswert, auf der Strecke
Etzwilen — Singen einen Freizeitverkehr nach Vorbild der Biberbahn auf der
Ablachtalbahn einzurichten. Zusatz: Mit geschickter Fahrplangestaltung scheint es
moglich zu sein, die ohnehin auf der Ablachtalbahn verkehrenden Zige der Biberbahn
{iber Radolfzell nach Singen fahren zu lassen und dort im entsprechenden Takt nach
Etzwilen zu leiten.

Hierzu lduft gegenwirtig eine Reaktivierungsstudie. Kein Thema fur den
Fahrplan 2024.

203

315g

Der Personenverkehr zwischen Weinheim und Lampertheim via Viernheim sollte wieder
aufgenommen werden, um mehr Leuten eine direkte Anbindung zu Umsteigeknoten zu
ermaglichen

Die Strecke Weinheim - Viernheim - Lampertheim liegt in Hessen im Kreis
BergstraRe. Der zustdndige Aufgabentréger ist der VRN.

204

401/751/731

diverse z.B. EC
164 => REX
5588 => RB
17728 =>RB
17786

Im Bereich Bodensee Bregenz bis Radolfzell besteht keinerlei Abstimmung, sodaR
Anschlisse nicht gegeben sind und damit unverhéltnisméaBig lange Fahrzeiten
entstehen und haufige Umstiege fiir eine vergleichsweise kurze Distanz erforderlich
sind. Daher sollten in grenziiberschreitender Zusammenarbeit zwischen NVBW, BEG
und VVV die Fahrpldne sinnvoll abgestimmt werden, um akzeptable Reiseketten zu
ermdoglich. Dies kénnte etwa durch eine Durchbindung der REX/S-Ziige der VVV-Linie 1
bis FN Stadt mit dortigem Anschlu an die RB nach Radolfzell und RE nach Ulm erfolgen.
Als AnschluB an den EC Transalpin wiirde z.B. REX 5588von Lindau-Reutin nicht Giber
Lindau -Insel, sondern direkt weiter nach Friedrichshafen Stadt fahren. Dies ergabe
folgende Reisekette: EC 164 an Feldkirch 17:42 REX 5588 ab Feldkirch 17:47, an Lindau-
Reutin 18:28, ab 18:29; Enzisweiler 18:36 (Kreuzung mit RB 17729) , Wasserburg 18:39,
Kressbronn 18:47; an FN-Stadt 18:57 => AnschluR an RB 17786 nach Radolfzell und RE
4230 nach Ulm

Eine Abstimmung mit anderen Aufgabentrager, sowie zu den Anschlissen
findet statt. Eine Durchbindung der REX-Ziige in Richtung Baden-
Wiirrtemberg ist nicht vorgesehen. Der REX verkehrt nach Lindau Insel. Von
Lindau-Reutin gibt es gute Anschlisse auf den IRE 3 Richtung Ulm sowie von
LI-Insel Anschlisse zur RB 93 nach Friedrichshafen und umgekehrt.

665.1-2

S2

Mosbach
(Baden)

4.32 Uhr

Der Zug sollte falls moglich schon ab Osterburken abfahren , damit Audi Arbeiter die
entlang der Strecke wohnen, statt nur mit dem Auto, auch mit der Bahn in die Arbeit
fahren kénnen und in Mosbach-Neckarelz in die Stadtbahn nach Audi und Heilbronn
fahren kdénnen, so entlastet man StraRen und macht gutes fiir die Umwelt

Zusatzliche Zuge konnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
nicht bestellt werden.

206

665.1-2

S41

Mosbach
(Baden)

5.00uhr

Wiirde diese Zugverbindung bis Osterburken verldngert, hatten Audiarbeiter entlang
der Strecke nichtmehr das Auto als einzige Moglichkeit um in die Friihschicht
(Schichtbeginn 6uhr) zu fahren , sondern kénnten auch die Stadtbahn benutzen .
Gegenwartig ist das Auto die "einzige Moglichkeit" um in die Frithschicht zu kommen.
Falls dieser Wunsch nicht realisierbar ist, sollte fur den Fahrplan nach alternativen
geschaut werden, wie das realisierbar ist

Nicht umsetzbar, da in Osterburken kein Fahrzeug zur Verfiigung steht.

207

665.1-2

S1/RE8

Osterburken

Osterburken

Die Fahrt von Mannheim/Heidelberg mit der S1 nach Osterburken und der dortige
Umstieg auf den RE8 Richtung Wiirzburg sind mit 4 Minuten sehr knapp bemessen. Die
S1 hat nach der Abfahrt in Mannheim im Fahrplan leider auch keine Reserve mehr um
Verspatungen aufzuholen. Hier waren mehr Puffer bzw. ein groRziigiger Umstieg in
Osterburken sinnvoll, denn die Aufenthaltsqualitét dort zum Uberbriicken einer fast
eine Stunde dauernden Wartezeit ist nur sehr gering.

Die RE8-Lage ist fix. Wir planen mittelfristig eine friihere Ankunft der S 1 in
Osterburken.
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208

665.3

S3

Karlsruhe Hbf

Eine eher fahrgastinformatorische Anregung: ab Dezember 2023 soll die S3 der S-Bahn
Rhein-Neckar bekanntlich von Germersheim nach Karlsruhe Hbf verlangert werden.
Hier sollte die NVBW als zusténdiger Aufgabentrager darauf achten, dass dies von der
DB Regio Mitte als Betreiberin sehr gut kommuniziert wird, wie die Ziige fahren. Schon
heute gibt es mit dem Konstrukt der S4/S33 als Rundfahrt von Bruchsal aus, sowie bei
den einzelnen bereits bestehenden S3-Rundfahrten, teilweise sehr verwirrende und
sich widersprechende Informationen (auf den Anzeigen und Ansagen in den Bahnhdfen,
am und im Zug, und in den Fahrplanauskunftsapps). Bei einer generellen S3-Rundfahrt
von/nach Karlsruhe Hbf wird es vermutlich dhnlich sein. Da sollte gut tGiberlegt werden,
wie dies einerseits einheitlich (!), aber auch verstandlich kommuniziert wird. Leider
habe ich bei der S-Bahn Rhein-Neckar personlich die Erfahrung, dass dies oft nicht so
gut umgesetzt wird, daher sollte es auch im Interesse der NVBW sein, dass die
potentiellen Fahrgaste das OV-Angebot auch verstehen kénnen.

Vielen Dank fiir den Hinweis. DB Regio Mitte hat ein besonderes Augenmerk
auf die Fahrgastinformation bei dieser Ringlinie.

209

665.5

S5/RE5/542

Wihrend die Verbindung von Heidelberg nach Sinsheim Arena/Museum und dariiber
hinaus zeitnah besteht, ist in Gegenrichtung immer ein Umstieg von 10 Minuten oder
eine Standzeit von 19 Minuten in Sinsheim Hbf. erforderlich. Damit dauert die Fahrt von
Heidelberg nach Sinsheim Arena/Museum 39 Minuten und in Gegenrichtung zwischen
52 und 60 Minuten. Um den Besuch des Stadions sowie des Museums mit dem OPNV
zu motivieren, ware es winschenswert die Rickfahrt wieder dhnlich attraktiv zu
gestalten wie vor ein paar Jahren, d.h. ohne Zwangsumstieg oder -aufenthalt in

Die Strecke Sinsheim - Eppingen wird 2025 fiir eine hohere
Streckengeschwindigkeit ausgebaut. Danach kann vsl. ein neuer Fahrplan mit
weniger Stand- und Umsteigezeit umgesetzt werden.

210

700 & 665.3-4

38448

Graben-
Neudorf

12.47 Uhr

Dies ist mir bei meiner Arbeit als Triebfahrzeugfiihrer bei DB Regio Mitte aufgefallen:
Um 12:43 Uhr erreicht S9 38946 aus Karlsruhe und um 12:44 Uhr S9 38939 aus
Mannheim den Halt Graben-Neudorf. Dort fahrt S33 38448 um 12:44 Uhr (Mo-Fr) nach
Bruchsal ab. Das ist fir potentielle Umsteiger argerlich. Wirde man die S33 38448 erst
12:46 Uhr (Umstieg von der S9 aus Mannheim bahnsteiggleich) oder 12:47 Uhr
abfahren lassen, konnte man den Fahrgasten eine Umsteigeverbindung in Ri. Bruchsal
anbieten. Die spatere Abfahrt musste dennoch ausreichen, um das Gleis zu rédumen,
bevor $33 38457 Einfahrt erhélt. Auch in Bruchsal wiirde man durch die 3 Minuten
keine Zuganschliisse verpassen und hatte trotzdem genug Wendezeit fir die Ruckfahrt.
Wegen der Streckenauslastung musste man es noch mit DB Netz klaren.

DB Netz hat die Anderungen aus Trassenbelegungsgriinden abgelehnt.

211

700 Karlsruhe -
Mannheim

Die S9, Abfahrt Friedrichstal(Baden) 6.55 Uhr nach Karlsruhe, féllt manchmal aus.
Wenige Minuten spéter fahrt RE 38913 von Graben-Neudorf nach Karlsruhe Hbf und
bedient alle Halte auRer Friedrichstal. Es wére sehr wiinschenswert, diesen Zug auch in
Friedrichstal halten zu lassen, damit beim Ausfall der S9 auch die Friedrichstaler
Fahrgaste nicht "in die Rohre schauen". In der Gegenrichtung wére es wiinschenswert,
ab Karlsruhe Hbf wieder eine Abfahrt nach Friedrichstal zu haben gegen 17 Uhr. Ziige
fahren 16.29 und 16.41 und 17:24, Um 16.54 Uhr fahrt ein Zug ohne Halt in
Friedrichstal. Friiher gabe es eine Verbindung Abfahrt 17.05, optimal nach

DB Netz lehnt aus Streckenkapazitdtsgriinden einen zusétzlichen Halt ab.

212

701/720

Schwarzwaldb
ahn (RE 2)/RE
73

Durchbindung der Schwarzwaldbahn (RE 2) auf den RE 73 zu Zeiten, an denen dies die
Kapazitat der auf den jeweiligen Linien eingesetzten Fahrzeuggarnituren zuldsst. Nach
der Ausschreibung der Schwarzwaldbahn im Jahr 2027 wére eine Durchbindung dieser
auf die zwischen Konstanz und Weinfelden verkehrende S 14 (Fahrplanfeld 830)
wiinschenswert.

Die Anzahl der Schwarzwaldbahn-Garnituren reichen fiir eine Verlangerung
bis Heidelberg nicht aus. In Richtung Stiden scheitert eine Verldngerung nach
Weinfelden aus dem gleichen Grunde, sowie daran, dass die Fahrzeuge nicht
uber das schweizerische Zugsicherungssystem verfiigen.

213

702,710

RE2, RE7,
RB44, S7

Karlsruhe

Karlsruhe

Karlsruhe

Taktung der Fahrten deutlich erhéhen

Zusatzliche Zuge konnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
nicht bestellt werden.

214

705/780

19238

Mosbach-
Neckarelz

18:35

MEX 12 (MEX 19238) kommt um 18:43 Uhr in Neckarelz an, wéhrend die S2 nach
Kaiserslautern bereits um 18:40 Uhr in Mosbach -Neckarelz abfihrt. Reisende/Pendler
in Richtung Eberbach/Neckargemiind miissen in der Folge etwa eine halbe Stunde bis
19:10 Uhr in Mosbach-Neckarelz auf die nachste S2 nach Kaiserslautern warten. Dies ist
ein erheblicher Zeitverlust, sodass es wiinschenswert wire, dass ein direkter Anschluss
an die S2 hergestellt werden wiirde.

Der RE 10b tiber Sinsheim liegt ab Heilbronn in dieser Trasse. Leider gibt es
keine Moglichkeit zur Umsetzung des Wunsches.
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215

705/780

Es fehlt eine Durchbindung aus dem Badischen Neckartal Richtung Stuttgart. Die
dezeitigen Fahrméglichkeiten sind unkonfortabel, bieten keine sicheren Ubergénge
(Umsteigezeiten) und sind wegen des teilweise doppelten Umsteigezwénge nicht
attraktiv. Hier wiinschen sich viele Menschen die Zeiten vor der S-Bahn Rhein-Neckar

] Arbob Uaill

Auch langfristig sind nur in der Hauptverkehrszeit Durchbindungen in
Richtung Stuttgart angedacht.

216

710.1

Es ware toll, wenn das Angebot auf der Linie S1 zwischen Bad Herrenalb an Sa+S
verbessert werden kénnte und der 20/40 Takt der Mo-Fr(S) angeboten wird auch an
Sa+S angeboten werden konnte. Die Abfahrt zur Minute 43 ab Bad Herrenalb hat den
groRen Vorteil dass man an den immer starkeren Taktknoten zur Minute 30 in Karlsruhe
Hbf hat, die Gegenabfahrt ab Karlsruhe Hbf zur Minute 53 bietet einen leider sehr
sicheren Anschluss vom Taktknoten zur Minute 30 ab Karlsruhe Hbf, aber auf Grund der
Kreuzungsbahnhéfe und der Taktlage der S11 durfte eine Abfahrt zur Minute 33 nicht
gehen und Minute 43 geht Sonntags wegen des 20 Minuten Taktes bis Ettlingen
Albgaubad nicht. Zumindest die bisher zwischen Ettlingen Albgaubad und Bad
Herrenalb Sonntags leer gegen die Lastrichtung (Morgens Richtung Karlsruhe,
Nachmittags Richtung Bad Herrenalb) sollten sich ohne Fahrzeugmehrbedarf und mehr
Fahrpersonal fiir Fahrgaste freigeben lassen. Die StraBe ist am Wochenende voll, weil
das Zugangebot einfach zu durftig ist um es sinnvoll nutzen zu kénnen.

Zusatzliche Ziige konnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
nicht bestellt werden.

217

710.1

In den Abendstunden und den friihen Nachtstunden sollten mehr Ziige der S1 und S11
der AVG nach Hochstetten mit einem zweiten Fahrzeug verkehren. Auch tagstiber und
samstags sollten alle Ziige bis Hochstetten mit zwei Wagen verkehren. Wenn die Zige
mit nur einem Fahrzeug verkehren ist es in den meisten Féllen tiberfullt oder viel zu voll
und man bekommt keinen Sitzplatz. Auch ist die Fahrzeit aus der Karlsruher Innenstadt
bis Hochstetten sehr lang und im Vergleich zum Auto nicht konkurrenzfahig. Friiher gab
es jahrzehnte lang immer attraktive Eilziige zu den Hauptverkehrszeiten, die sehr gut
genutzt und angenommen wurden und in der Nordweststadt und Neureut nicht
anhielten. Diese wurden bedauerlicherweise vor wenigen Jahren gestrichen. Man
konnte wieder Eilziige zu den Hauptverkehrszeiten einfiihren, zumindest bis
Leopoldshafen Frankfurter StraRe. Bis hierhin ist die Strecke tiberwiegend zweigleisig.
Auch wiére es gut fur Schichtarbeiter einzelne Fahrten in der Nacht anzubieten, nicht
nur am Wochenende. Spatabends fahren nur 2 Ziige pro Stunde bis Hochstetten, einer
endet dann bereits in Neureut. Diese Fahrten kénnte man auch bis Hochstetten
verlangern. Dann misste man abends nicht immer bis zu 40 Minuten warten bis ein

durchoshandar 7Zug kammt

Zusétzliche Zuge und Kapazitatsverstarkungen kénnen aufgrund der
fehlenden Regionalisierungsmittel zur Zeit nicht bestellt werden.

218

710.4

RB 41

RB 41 bitte nach Neckarsulm und Bad Friedrichshall hbf verlangern, so kénnte man
auch von da ohne umsteigen nach Karlsruhe Hbf fahren und die Auslastung des Zuges
wirde steigen

Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
nicht bestellt werden.

219

710.4

RB 41

Wenn man schon diese Verbindung "RB41 nach Forbach" den biirgern im Raum
Heilbronn als "Mehrwert" anbietet , es macht nur Sinn wenn pro Richtung 2 Ziige
fahren und nicht wie aktuell von Forbach 2 "RB41 nach Heilbronn Hbf, aber von
Heilbronn nach Richtung Forbach nur 1 Zug und so friih das die Verbindung nur von den
wenigsten genutzt (falls iberhaupt jemand nach Forbach fahrt) . Somit ist die
Verbindung "praktisch wertlos" und unbrauchbar. Die meisten Menschen fahren eher
nach Baden-Baden wie die S4 bis vorheriges Jahr morgens gefahren sind . Regionalbahn
nach Offenburg oder Freiburg, Basel badischer Bahnhof, solche Verbindungen waren
ein "echter Mehrwert und auch nutzbar" . Die RB 41 nach Forbach ist eine Fehlplanung!

Aufgrund der Neustrukturierung der AVG Netz mussten leider einige
bestehende Verbindungen aufgegeben werden. Mit der Inbetriebnahme des
Rastatter Tunnel wird es wieder mehr Stadtbahnen nach Baden-Baden geben.

220

710.4

sa

Wiirde die S4 in Bretten in ein Karlsruhe Teil und ein Bruchsal Teil getrennt und in
Bretten ein S4-Sprinter bis Bruchsal fahren, kénnte man von Heilbronn ohne umsteigen
bis Bruchsal fahren und wiirde den ein oder anderen fernzug erreichen den man in
Karlsruhe nicht erreichen wiirde. Zumal die Stadtbahnfahrzeuge in 3fach-traktion
fahren kénnen. Und in Bruchsal kann die s4 entweder wieder zuriick fahren und in
Bretten an die Heilbronn S4 gekoppelt werden. Oder in Bruchsal an die S31/532

Zusatzliche Zuge und Kapazitatsverstarkungen konnen aufgrund der
fehlenden Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden.




Fahrgastbeteiligung Fahrplan 2024

Kursbuchstrecke

In

Fahrgast-Anregung

Antwort NVBW

710.4

Wiedereinfiihrung des S4 Eilzuges (ggf. Gemeinsam mit dem RE45) zur schnellen
Anbindung der Karlsruher Innenstadt Richtung Bretten. Der Umsteigezwang in die
Innenstadt in KA-Durlach oder KA Hbf macht die Beschleunigung wieder riickgangig.
Durch die Vmax der Strecke kénnen die Vollbahnen ihren Geschwindigkeitsvorteil
sowieso (fast) nicht ausnutzen. Vermutlich ebenso beim Umsteigen in HN zwischen Hbf

e s

Zusatzliche Zuge konnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
nicht bestellt werden.

710.4

Wiedereinfiihrung des S4 Eilzuges (zusatzlich zum RE45) zur schnellen Anbindung der
Karlsruher Innenstadt Richtung Bretten. Der Umsteigezwang in die Innenstadt in KA-
Durlach oder KA Hbf macht die "Beschleunigung" wieder riickgangig. Aufgrund der
VMAX der Strecke kénnen die Vollbahnen ihren Geschwindigkeitsvorteil zudem (fast)
gar nicht nutzen. Der Umsteigezwang in HN ist vermutlich auch betroffen.

Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
nicht bestellt werden.

710.4

Takt der S4 hat sich seit Fahrplanwechsel 12/22 deutlich verschlechtert, wieder alte
Taktung herstellen sowie Halt des RE 45 in Leingarten umsetzen

RE-Halt in Leingarten kann nach dem zweigleisigen Ausbau Leingarten-
Schwaigern eingerichtet werden (vsl. Dez. 2024)

710.4

An der Haltestelle Bretten Golshausen Industrie sind viele Pendler, die morgens von
Karlsruhe nach Bretten Golshausen Industrie pendeln und abends wieder zuriick. Aber
genau da halt der schnelle RE45 nicht. Wenn der RE45 in Golshausen Industrie anstelle
von Gdlshausen halten wiirde, wiirde dies das Pendeln durchaus akzeptierter machen,
da man dadurch schneller als das Auto ware. Darlber hinaus bereitet der RE45 auf der
Strecke immer Probleme bei den normalen Bahnen. Durch die Verspatung des RE45
verspatet sich die normale Bahn je Fahrt bei mir um 5 Minuten! Hier wére es wichtig,
dass sie die Ursachen finden und abstellen. Des weiteren kénnten Sie das Pendeln
angenehmer machen, indem Sie zu Pendelzeiten (6-9 Uhr 15-18 Uhr) nicht jede Bahn an
zwei Bahnhofen je Ort halten lassen die nur wenige hundert Meter voneinander
entfernt sind (Wossingen, J6hlingen, Grétzingen)

Der RE 45 kann nicht zusatzlich in Gélshausen Industrie halten, da sonst die
Anschlisse in Karlsruhe, Bretten, Eppingen und Heilbronn verloren gehen.
Golshausen ist ein regelméaRiger Takthalt der RE Linie und wird sehr gut
genutzt. Ein Ausfall dieses Haltes wirde sehr viele Pendler treffen und wirde
die Systematik der RE 45-Linie durchbrechen.

710.4

Aktuell halt der RE4S in Golshausen. Allerdings steigen in Gdlshausen Industrie viel
mehr Leute ein und aus. Es wdre sehr hilfreich, wenn der Regionalexpress statt in
Golshausen in Golshausen Industrie halten wirde. Der selbe Wunsch gilt fur die S4
Eilzuige, die ebenfalls nur in Gélshausen und nicht in G6lshausen Industrie halten.

Der RE 45 kann nicht zusatzlich in Golshausen Industrie halten, da sonst die
Anschlusse in Karlsruhe, Bretten, Eppingen und Heilbronn verloren gehen.

710.4

Ein neuer Halt auf Bedarf in Golshausen Industrie beim morgigen RE 45 (15835).
Golshausen Industrie liegt direkt am Brettener Industriegebiet, und hat regen
Pendlerverkehr. Der Halt liegt auBerdem vor einem eingleisigem Abschnitt in Richtung
Heilbronn. Die Zuge in Richtung Karlsruhe sind morgens in der Regel verspétet, und es
muss vor eingleisigen Abschnitten auf diese gewartet werden. Diese Wartezeit konnte
beim Zug 15835 dafiir genutzt werden, die morgige Fahrzeit aus Richtung Karlsruhe /
Bretten Stadt / Bruchsal zum Brettener Industriegebiet um etwa 10 Minuten zu

Der RE 45 kann nicht zusatzlich in Gélshausen Industrie halten, da sonst die
Anschlusse in Karlsruhe, Bretten, Eppingen und Heilbronn verloren gehen.

710.4

Heilbronn Hbf |

Friihere Abfahrt in Heilbronn zur Stabilisierung des Fahrplans. Anschlisse aus Stuttgart
und Osterburken mit 5 Minuten Ubergang weiterhin moglich. Zur Anschlusssicherung
Wartezeitregelung z.B. mit 3 Minuten maximaler Wartezeit definieren. Kreuzende Ziige,
die eine friihere Abfahrt verhindern sind zumindest aus dem 6ffentlichen Fahrplan
nicht erkennbar. Wie in der Gegenrichtung solle auch hier geprift werden, ob der Halt
in Bretten Stadtmitte zur Stabilisierung des Abschnittes Eppingen - Bretten in Kauf

Eine frithere Abfahrt bedeutet auch eine kiirzere Wendezeit. Dies fihrt vsl. zu
weiteren Verspatungsiibertragungen aus der Gegenrichtung. Nach
Herstellung der Zwegleisigkeit Leingarten - Schwigern wird der Fahrplan vsl.
neu geordnet.

710.4

Karlsruhe

Bretten

Die Ziige der RE 45 sind leider wie erwartet aufgrund des straffen Fahrplans auf der
eingleisigen Strecke oft mit hoher Verspdtung unterwegs. Eine friher Abfahrt in
Karlsruhe Hbf erméglicht einen Verspatungspuffer im Abschnitt Karlsruhe - Bretten, so
dass kleinere Verspatung, z.B. durch kreuzende Ziige/Rangierfahren in Durlach oder
Grotzingen wieder aufgeholt werden kénnen. Zwar wiirde dadurch der 5-6-Minuten-
Anschluss von den ICEs aus Hamburg und den EC aus Basel in Karlsruhe zerstort
werden, jedoch ist dieser Anschluss bei der schlechten Punktlichkeit von DB
Fernverkehr sowieso eher theoretischer Natur und wiirde nur Fahrgéaste betreffen, die
aus Zielen nérdlich von Franfurt/Main bzw. siidlich Basel kommen. Alle anderen kénnen
auf die kurz davor verkehrenden ICE ausweichen. Durch Streichung des Haltes Bretten
Stadtmitte kdnnte zusétzlich im Abschnitt Bretten - Eppingen die Moglichkeit zum
Verspatungsabbau geschaffen werden. Fur die Fahrgéste wirde sich ein zusétzlicher
FuRweg von ca. 600 Meter zur Stadtmitte ergeben. Alternativ wére eine friihere
Fahrlage der in Bretten kreuzenden S4 aus Flehingen zu priifen, so dass der RE 45
ehenfalls etwas frither van Rretten his Fnningen fahren kann

DB Netz hat die Friiherlegung aus Trassenbelegungsgriinden abgelehnt.
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710.4 / Heilbronn
Karlsruhe und
umgekehrt

Halt der Regionalbahn reguldr in Leingarten !!!

RE-Halt in Leingarten kann nach dem zweigleisigen Ausbau Leingarten-
Schwaigern eingerichtet werden

710.41

Wairden die S41 , werktags Abfahrtszeit 23.48 Uhr und 0.48uhr anstatt von Gleis 3,
kunftig von Gleis 1 fahren, wiirden den Reisenden unnétige Laufwege erspart . Auch
weil um diese Zeit auf Gleis 3 und 4 kein anderer Zug mehr unterwegs ist oder nur in

zoitlich graRem Ahctand

Geben wir so an DB Netz weiter.

231

710.41

Bad
Friedrichshall
Hbf

In Bad Friedrichshall Hbf, sollte der RE 19255 anstatt wie bisher von Gleis 10, kiinftig
auf Gleis 5 fahren, da um diese Uhrzeit kein anderer Zug auf Gleis 10 und 11 fihrt,
wiirde Gleis 5 kiirzere Laufwege bedeuten vom Bahnhofsvorplatz

Geben wir so an DB Netz weiter.

232

710.41, 780

Durchbindung der Linie MEX 12 auf die Linie RE 10a/b. Die im aktuellen Fahrplan je
stiindlich vorkommende 56 miniitige Wendezeit des MEX 12 in Heilbronn Hbf kann
durch einen dort ganztigig mit einem Triebfahrzeugfiihrer besetzten und in
Bereitschaft stehenden Zug ersetzt werden. Dieser kann dann in den MEX 12 / RE 10
a/b-Umlauf einspringen, wenn sich der MEX 12 aus Stuttgart kommend so stark
verspatet, dass eine punktliche Ankunft in Mannheim nicht mehr gewahrleistet werden
kann. Wird in Heilbronn ein verspateter MEX 12 aus dem Verkehr gezogen, Gibernimmt
dieser die Bereitschaftsfunktion von dem Triebfahrzeug, welches ersatzweise ab
Heilbronn nach Mannheim fahrt. Mit einer solchen Konzeption wire es nahezu
kostenneutral moglich, ganztagig im Stundentakt durchgéangig von Tiibingen Giber
Stuttgart, Heilbronn und Neckarsulm bis Mannheim zu fahren, ohne den Gesamtbedarf
an Triebfahrzeugfiihrern oder Triebfahrzeugen zu erhéhen.

Dieses Konzept gab es bereits, hat sich allerdings als instabil und
unzuverlissig herausgestellt. Der Bruch in Heilbronn bleibt auch langfristig
bestehen, da sudlich von Heilbronn dann groRe Kapazititen eingesetzt
werden, die nicht an die Bahnsteiglangen nordlich von Heilbronn passen
werden.
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710.5

Pforzheim

5.00 Uhr

Friihere Ankunft der ersten S 5 in Pforzheim. Durch die Ankunft in Pforzheim um 5.20
Uhr werden sauber die Anschlussziige nach Bad Wildbad um 5.06 Uhr und Muhlacker
um 5.08 Uhr verpasst. Problem I6sbar durch eine Vorverlegung und friihere Ankunft in

Pfarzhoim im ca 20 Minuten

Danke fiir den Hinweis. Die Anderung konnte umgesetzt werden.

234

710.51

Genereller Halt auch der Linie S51 am Halt Karlsruhe-Maxau (als Bedarfshalt). Bislang
hélt die S51 im Gegensatz zur S5 nur in Randlagen am Halt Maxau. Gerade am
Wochenende, wenn der Rhein dort als Freizeitziel stark frequentiert wird, fuhrt dies
dazu, dass Maxau nur zweimal in der Stunde mit einem ungiinstigen 20/40-Takt
angebunden ist, im schlimmsten Falle muss man 40 Minuten auf die nachste Bahn
warten. Laut Fahrplantabelle ist die Fahrzeit der S5 und S51 zwischen Worth und
Knielingen RheinbergstraRe gleich, allerdings wird bei der S51 eine Minute mehr
Fahrzeit zwischen Worth und Maximiliansau West veranschlagt, was vermutlich dazu
fuhrt, dass dann der Halt in Maxau nicht moglich ist. Da wirde ich anregen, zu prifen,
ob dies so nétig ist, oder nicht trotzdem ein Halt in Maxau in die Trassen der S51
eingebaut werden kénnte. Dieser wiirde sowieso vergleichsweise selten in Anspruch
genommen wiirde, sodass sich die effektive Fahrzeit in den meisten Fallen gar nicht
verandern wiirde. Bei Bedarf konnte ggf. fiir die S51 eine der beiden Minuten Standzeit
in Karlsruhe-Knielingen Rheinbergstrale gekirzt werden, da die S51 hier - im Gegensatz
zur S5 - sehr selten nur geschwicht oder verstérkt wird (meiner Beobachtung nach) und
somit ziigig als StraRenbahn weiterfahren kann (entsprechend Gegenrichtung).

DB Netz hat die Anderungen aus Trassenbelegungsgriinden abgelehnt. Auch
fur einen Bedarfshalt muss zuséatzliche Zeit im Fahrplan eingeplant werden.
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710.8

Forbach
(Schwarzwald)
, Bahnhof

Gernsbach,
Bahnhof

6:25 Uhr

Grund: Anschlisse kénnen in Gernsbach (Bahnhof) erreicht werden (Bus nach Baden-
Baden / Bad Herrenalb). Durch hohe Verspitungen, werden diese Anschliisse oft nicht
erreicht. Eine ldngere Umsteigezeit, kann die Probleme 16sen, insbesondere bei dieser

Marhindiing

Die Kreuzung mit der S 8 in Forbach ist leider nicht veranderbar.
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236

710.8

Die Eilziige (bzw. RE), wie auch nach dem Ausbau vorgesehen, bereits jetzt in
Kuppenheim halten lassen. In Rastatt verschiebt sich dann die Abfahrt Richtung
Karlsruhe um wenige Minuten, was im Regelfall immer noch reicht, um die
einfahrenden Gegenziige nicht zu behindern. Bei groRer Verspatung notfalls RB aus
Karlsruhe einfahren lassen und gleich danach auf das Abstellgleis schicken -> Gleis 6
frei, falls Gleis 5 durch entgegenkommende S8 belegt. Nach Karlsruhe kénnen dann die
verlorenen Minuten durch die neuen Fahrzeuge wieder reingeholt werden. Sonntags
morgens scheint das bereits zu funktionieren. Richtung Murgtal muss in Gaggenau
ohnehin fast immer auf die verspatete RB gewartet werden, da die neuen ET1440 die
straffen Fahrzeiten v.a. im unteren Murgtal nicht halten kénnen. Daher kdnnte man
jene Abfahrt in Gaggenau um wenige Minuten nach hinten verschieben, damit entfallt
die (ohnehin hinféllige) Standzeit von 4 Minuten in Rastatt und der Fahrplan wére
etwas entspannter. Durch die nun minimal nach hinten verschobene Kreuzung in
Gaggenau sollte auch in diese Richtung ein RE-Halt in Kuppenheim umsetzbar sein.

Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen (DB Netz und AVG) haben einen
zusatzlichen Halt in Kuppenheim aus Trassen- und Gleisbelegungsgriinden
abgelehnt. Der zusétzliche Halt kann erst nach dem Ausbau der Strecke
eingerichtet werden.
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718/720

RB20 (88595)

Durchbindung dieses Zuges bis Hausach (wie die Vorgéngerziige (z.B. 87395))

Der Vorschlag wird im neuen Ausschreibungsfahrplan fiir die Ortenau
umgesetzt. Wir freuen uns Uber eine rege Nutzung des neuen Angebotes!

238

719/702

SWE87445

Verldngerung bis Lahr, da in Offenburg kein akzeptabler Anschluf besteht. Dadurch
ergdbe sich eine akzeotable Pendlerfahrtmdelichkeit.

720/ 719

Auf der tiberlasteten Rheintalbahn sind keine zusatzlichen Ziige gestattet.

Die Ziige zum Berufsverkehr oder spat Abends halten zwischen Engen und Konstanz an
jeder "Milchkanne". Das nervt und man hat das Geftihl nicht anzukommen, bzw. das es
vorwdrts geht. Mein Vorschlag: Lasst Morgens und spat Abends mehr Zige fahren die
zwischen Engen und Konstanz ohne Halt wenigstens zwischen Radolfzell oder Radolfzell
- Markelfingen und Konstanz, durchfahren. Die Bundesstrale wird ausgebaut aber es
geht langsam vorwarts und wenn der Ausbau fertig ist, ist wer mit dem Auto zwischen
Singen und Konstanz, viel schneller als mit der Bahn die Gberall halt. Also keine
Alternative um auf den Zug umzusteigen der Uberall oder viel Halt. Nachter Vorschlag.
Die Regionalziige zwischen Konstanz und Karlsruhe halten auch sehr oft. Mein
Vorschlag fur Umsteiger auf den Fernverkehr in Offenburg bzw. Karlsruhe: Haltet
zwischen Offenburg und Karlsruhe weniger. Genauso zwischen Hausach und Offenburg.
Vom Bodensee nach Offenburg oder Karlsruhe wollen die meisten auf den Fernverkehr
und nicht nach Biberach/Gengenbach oder gar Achern /Biihl etc. Ich hére sehr oft das
es den Menschen zu lange dauert um ans Ziel zu kommen, da zu oft an kleinen
Ortschaften vom Bodensee her, gehalten wird. Letzter Vorschlag zur Strecke Offenburg
nach StraBburg: Die Umsteigezeit in Offenburg aus Richtung Bodensee nach StraBburg
sind nur 6 Minuten. DAS ist in der heutigen Zeit sehr wenig. Bitte die Umsteigezeit um 3
- 4 Minten verlangern. Nicht jeder Mensch ist schnell zu Fuss und auch die Liebe gute
Bahn nicht immer piinktlich!! Muss ich mit einem Schmunzeln noch anhangen. lhnen
vielen vielen Dank.

Wenn die Schwarzwaldbahnen in Tagesrandlage an den kleineren Stationen
durchfahren, musste fiir diese Stationen ein Ersatzangebot geschaffen
werden. Dies ist aktuell weder finanzierbar und im Falle Karlsruhe - Offenburg
zumindest bis zur Fertigstellung des Rastatter Tunnels auch gar nicht fahrbar.

240

720/721

Zusatzliche
Fahrt

Offenburg

21:41

Fullen der Taktlticke von Offenburg in Richtung Wolfach - Schiltach - Alpirsbach -
Freudenstadt.

Der Vorschlag wird im neuen Ausschreibungsfahrplan fir die Ortenau
umgesetzt. Wir freuen uns Uber eine rege Nutzung des neuen Angebotes!
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720/820

Seehas (S6)
und RE
Konstanz-St.
Gallen-
Herisau

Durchbindung des von Engen aus nach Konstanz verkehrenden Seehas (S6) ab Konstanz
auf den von dort aus tiber Romanshorn, St. Gallen nach Herisau fahrenden
Regionalexpress. Realisiert werden kdnnte dies mittels einer Kooperation zwischen der
SBB Deutschland und Thurbo mit den auf dem Seehas eingesetzten Flirt-Triebzligen. Die
Umsetzung wére in Zeitrdumen denkbar, an denen der Seehas zwischen Engen und
Konstanz in Einfachtraktion verkehrt und ausreichend Triebwagen fiir den erweiterten
Umlauf Konstanz-St. Gallen-Herisau zur Verfigung stehen, also z. B. Mo-Fr zu
Nebenverkehrszeiten oder ganztags am Wochenende.

Die Uberlegung wurde schon mehrfach durchgeplant. Am Ende wurde es
wegen der vollig unterschiedlichen Kapazitatsanforderungen wieder
verworfen. Wahrend auf dem Ast nach St. Gallen oft ein Solo-GTW-Triebzug
ausreicht, wird am deutschen Bodenseeufer zu vielen Tageszeiten mit Flirt-
Doppeltraktionen und knapp 380 Platzen gefahren. Die Umsetzung nur zu
Zeiten, wenn "solo" gefahren wird ist zwar denkbar, aber in der
Umlaufgestaltung sehr komplex (= verspatungsanfallig). Weiterhin lasst der
Bahnhof Konstanz kein "Kreuzen" von Ziigen St. Gallen - Konstanz - Engen zu,
da das daftir erforderliche Gleis 2 um jene Zeit mit dem Interregio der SBB
blockiert ist.
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Durchbindung des von Engen aus nach Konstanz verkehrenden Seehas (S6) ab dort auf [Die Uberlegung wurde schon mehrfach durchgeplant. Am Ende wurde es
die zwischen Konstanz nach Kreuzlingen (-Weinfelden) fahrende S14. Realisiert werden [wegen der vollig unterschiedlichen Kapazitdtsanforderungen wieder
konnte dies mittels einer Kooperation zwischen der SBB Deutschland und Thurbo mit  |verworfen. Wahrend auf dem Ast nach St. Gallen oft ein Solo-GTW-Triebzug
den auf dem Seehas eingesetzten Flirt-Triebzligen. Die Umsetzung wére in Zeitrdumen [ausreicht, wird am deutschen Bodenseeufer zu vielen Tageszeiten mit Flirt-
Seehas (S6) denkbar, an denen der Seehas zwischen Engen und Konstanz in Einfachtraktion Doppeltraktionen und knapp 380 Platzen gefahren. Die Umsetzung nur zu
242 |720/830 und S14 verkehrt und ausreichend Triebwagen fiir den erweiterten Umlauf Konstanz- Zeiten, wenn "solo" gefahren wird ist zwar denkbar, aber in der
Kreuzlingen (-Weinfelden) zur Verfiigung stehen, also z. B. Mo-Fr zu Umlaufgestaltung sehr komplex (= verspatungsanfallig). Weiterhin ldsst der
Nebenverkehrszeiten oder ganztags am Wochenende. Bahnhof Konstanz kein "Kreuzen" von Ziigen St. Gallen - Konstanz - Engen zu,
da das daftir erforderliche Gleis 2 um jene Zeit mit dem Interregio der SBB
blockiert ist.
s1/511 . Mebhr Zeitpuffer zum Entkuppeln in Gottenheim, bessere Ausnutzung der Fahrzeit Der Fahrplan ldsst leider so gut wie keine "mehr Zeitpuffer" zu, ohne
727 (Nur Richtung eine sofern weiterhin jeweils abwechselnd der Halt in Messe/Uni bzw. Landwasser anderswo Zeiten unrealistisch kiirzen zu miissen. Die Steigerung der
243 [Sonntags im Netz Breisach/Endi Hugstetten Minute ausgelassen wird. Piinktlichkeit insbes. auf dem "Kaiserstuhl-Ast" der S-Bahn ist ein Thema,
4) ngen friiher welches nach wie vor auf verschiedenen Ebenen angegangen wird.
750.1 Der Landesstandard sieht fiir diese Strecke keine Bedienung vor 5 Uhr vor.
244 Wendlingen-Ulm IRE 200 4.39 Uhr 5.00 Uhr Fur zusatzliche Ziige fehlen derzeit Regionalisierungsmittel zur Finanzierung.
Verldngerung ab Singen (Hohentwiel) Uber Arlen-Rielasingen bis Ramsen, Hemishofen |Die Strecke Singen - Etzwilen als ehem. SBB-Strecke auf deutschem Gebiet
oder Etzwilen (-Stein am Rhein). Optional kénnte tiber den Tag hinweg auf der wird nach Schweizer Regelwerk befahren. Eine Fahrt der FEX-Garnitur nach
SVG 19912 + mittlerweile wieder durchgéngig befahrbaren Etzwilerbahn (Infos unter Arlen-Rielasingen, also rein auf deutschem Gebiet, wurde 2022 bereits
245 1751/731/304h SVG 19932 https://www.etzwilen-singen.ch/museumsbahn/netzzugang/) mit der auf dem konkret gepriift. Da die Garnituren jedoch nicht auf Schweizer Strecken
Freizeitexpress Stidbahn eingesetzten Zuggarnitur ein Pendelverkehr eingefiihrt zugelassen sind, kénnen diese Fahrten nicht stattfinden.
werden.
Guten Abend, zuerst einmal vielen Dank fiir diese Maglichkeit. Ich beobachte den Wir geben die Riickmeldung an die fiir die Qualitatssicherung zusténdigen
Bahnverkehr und leider ist der Gesamtverkehr in meiner Region nicht gerade sehr Kolleg*innen weiter.
einladend und interessant. Es gibt verschiedene Problemfaktoren zum einen die noch
stark aufbauende Infrastrukture der in die Jahre gekommenen Stellwerke, Signale und
Bahnanlagen, zu lange Zug-und Linienverldufe, nicht intakte Ziige wie sehr oft Probleme
mit den Fahrzeugen im bes. Baureihe (BR 612) Neigetechnikzige. Die Zuge sind
unpunktlich, Abfahrtzeiten selten eingehalten Linie IRE6 (a). Vereinzelt Turen defekt,
konnte nicht aus dem Zug aussteigen. Konnte am nachsten Bahnhof aussteigen und
musste warten bis der Zug nach der Wendung am Zielbahnhof ankam und wieder
zuriick fuhr. Insgesamt kénnte der Einsatz von Lint Ziigen bzw. Baureihe 622 Ulmer
246 |766, 760 IRE6 (a) Herbertinge Stern 54 mehr geférdert werden, gerade auch auf Strecken wo nicht Elektrifiziert sind.
n Mehr Verlasslichkeit auch gerade fiir dltere Menschen und Gene die keine Méglichkeit
haben sich vorab durch DB App wie Streckenagent oder Bahnhof live zu informieren
und Bahnhofshallen geschlossen sind und tiber keine Kundencenter verfiigen. Auch das
Foérdern von mehr Kundenservicestellen ware ein weiterer Fortschritt. Die Landschaft
ist insgesamt sehr schon und einzigartig. Vielleicht kénnen die Anregungen
aufgenommen werden und finden positiven Anreiz. Es wére Zeit der Veranderung.
Vielleicht fahren dann auch mehr Menschen mit den Offis und tauschen Bus und Bahn
gerne gegen das Auto ein. Die Felder Abfahrtszeit und Ankunftszeit lasse ich frei. Es gilt
fur den Gesamtverkehr, aber im bes. IRE6 (a).
770 Verlangerung der Linie 17 von Stuttgart bis Karlsruhe. Derzeit gibt es keine Verweis auf IRE 1 bzw. den Ausweitungen beim MEX17a.
247 Residenzbahn durchgehende, umsteigefreie Verbindung nach Karlsruhe.
Wartezeiten der Ziige bei Verspatung einrichten um Umsteigebeziehung zu verbessern. [Im Moment gibt es keine Moglichkeit, hohere Umsteigezeiten zu realisieren.
Sobald ein Zug eine Verspdtung hat, ist ein Umstieg nach Heilbronn oder von Heilbronn
248 |783 & 785 Alle kommend nach Stuttgart nicht mehr méglich. Man steht dann 60 Minuten an einem

Bahnhof, an welchem es nichts gibt und sitzt in einer eiskalten Bahnhofshalle.
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Umsteigezeit von S60 auf z.B. RE 87 verbessern, damit man in Stuttgart am Hbf und Dies ist leider nicht moglich, da die S60 nicht frither ankommen und der IC,
nicht am HBF tief ankommt. Somit Maichingen besser an den IRE 1 Richtung Karlsruhe |aufgrund der nachriickenden S1, nicht spater fahren kann.
angebunden (und evtl auch andere Regionalziige). Aktuell ist der Nahverkehr leider
249 |790.6 $60 Béblingen 16:16 nicht Mal ansatzweise attraktiv im Vergleich zum Pkw, obwohl auf der Strecke immer
Stau herrscht. Von Boblingen gibt es eigentlich genug attraktive Verbindungen auch am
Wochenende.
Auf dieser Strecke wird an den Bahnhéfen Alttann und Wolfegg nur alle 2 Stunden nach [Altann und Wolfegg kénnen nur zweistiindlich bedient werden. Die RB 53b
Aulendorf - Bedarf gehalten, die Ziige fahren aber stiindlich. Ich und viele Andere wiirden sich kann dort nicht halten, da dieser zum einen den Anschluss Aulendorf sowie
250 |Kisslegg — RB 53 wiinschen, dass wieder stiindlich gehalten wird, eh unversténdlich wenn die Ziige den Anschluss KiRlegg bedient. Ein Halt in Altann und/oder Wolfegg fihrt
Leutkirch durchfahren. Auch die Anbindung in Aulendorf und Kisslegg wiirde dadurch stark dazu, dass die Anschliisse dort nicht erreicht werden.
verbessert.
Auf der Strecke zwischen Mergentheim und Niederstetten gibt es unter der Woche Es laufen derzeit Planungen fiir eine Neukonzeption der
Bad . Bad einen Stundentakt, leider fahrt jedoch um halb neun kein Zug. Verpasst man den Zug Tauberbahn/Maintalbahn/Madonnenlandbahn ab Dezember 2024. Bis dahin
251 m:;g;::ig' RES7 Mergentheim 20:22 Uhr um 19:22 Uhr wartet man leider oft bis 21:37 Uhr bis der néachste Zug fahrt. sind keine Fahrplananpassungen auf Basis des aktuellen Fahrplans geplant.
Der 6:37-Zug ist leider immer tGberfullt und fallt sehr oft aus, da brauchte es zwei Dieser Zug ist mit zwei Triebzligen der Baureihe 612 und rund 300 Sitzplatzen
Wagons und auBerdem mehr Verlasslichkeit . Ware es moglich, den Takt der Ziige bestellt. Leider wird dies nicht immer umgesetzt, worauf die NVBW allerdings
252 Bad Séckingen - RE 3047 Tiengen 07:16 wieder auf den halbstunden Rhysthmus zu dndern anstelle von einer Viertelstunde zwei |nur sehr begrenzten bzw. keinen Einfluss hat.
Tiengen Zuge und dann eine Dreiviertelstunde kein Zug?
Am Wochenende fahren die Ziuge nur stiindlich. Der 30 min Takt unter der Woche ist Zusatzverkehre an Wochenenden sind hier gegenwartig aufgrund fehlender
akzeptabel und auch gut besucht (Zug ist oft zu 80% voll). Am Wochenende fahren Regionalisierungsmittel nicht umsetzbar.
253 |Basel - waldshut |RB30 meiner Meiljung_nach zu we.nig Zuge -L.Jnd diese sind oft auch sehr voll. Zumindest
Samstags ware hier ein 30min Takt wiinschenswert.
Die Strecke zwischen Lauchringen und Schaffhausen ist fur Pendler:innen in Richtung Der IRE-Systemhalt Lauchringen wird nach der Elektrifizierung der
Schaffhausen seit Dez. 2021 massiv schlechter geworden. Der friihmorgendliche IRE- Hochrheinstrecke eingefiihrt.
Halt in Lauchringen West, der das Pendeln per Bahn attraktiv gemacht hatte, fehlt
seither vollig. In der kritischen Zeit zwischen 7 und 8 Uhr morgens gibt es keine
Direktverbindung mehr. Viele Pendler:innen aus Lauchringen missen seither bereits um
6:01 fahren, statt wie frither nach 7 Uhr. Am spaten Nachmittag/Abend besteht in
Basel - Waldshut -} umgekehrter Richtung ebenfalls das Problem fehlender Direktverbindungen. Hier
254 |Schaffhausen - Schaffhausen |07:45 Lauchringen [07:20 missen Pendler:innen von Schaffhausen auf dem Weg nach Lauchringen einen
Singen ungewollten 30-miniitigen Aufenthalt in Tiengen auf sich nehmen. Angesichts der Zahl
der betroffenen Personen sowie der Versprechen, die Strecke Basel - Schaffhausen
attraktiver zu machen, werden unbedingt wieder mehr Direktverbindungen in Richtung
Schaffhausen zu Pendelzeiten benétigt. Die aktuellen Verbindungen sind eine
Zumutung.
Frither fuhr ab Basel SBB um 16:36, 17:36 und 18:36 je ein RE direkt nach Rheinweiler. |Die Fiihrung von Ziigen ab/bis Basel SBB anstatt Basel Badisch ist vom Kanton
Seit 2 Jahren gibt es diesen Anschluss nicht mehr. Von Olten/Bern zur halben Stunde Basel Stadt zu bestellen und bedingt freie Kapazitaten im Bahnhof SBB sowie
ankommend, hange ich 25 Min in Basel SBB fest, um um xx:04 nach Basel Bad zu fahren |auf der Verbindungshahn. Seitens NVBW und DB Regio wére eine
255 Basel SBB/Basel RB 27 und dort nochmals Richtung Rheinweiler umzusteigen, Abfahrt xx:18. Wunsch: Verlangerung weiterer Fahrten personell und fahrzeugseitg moglich.
Bad - Rheinweiler Zwischen 16:00 und 19:00 Uhr im Stundentakt eine Direktverbindung von Basel SBB
Richtung Rheinweiler mit verniinftigen Anschluss (6...10 Min) von den Ziigen aus
Bern/Olten. Wunsch 2: Am liebsten natirlich im Halbstundentakt.
Halt des Zuges immer auch in Lauchringen Ost, da viele Biirger aus Lauchringen in Der Zug halt bereits in Lauchringen Ost (Oberlauchringen). Fiir einen Halt in
256 [Basel Singen Ire3 Erzingen 07:30 Singen 8.00 Singen 17.00 Tiengen oder Erzingen zusteigen Lauchringen West (Unterlauchringen) ist keine Zeit auf dem eingleisigen
Abschnitt
257 Basel -Singen- s Bitte Lauchringen/Lauchringen West in beide Richtungen besser einbinden. Die Der IRE-Systemhalt Lauchringen (vsl. alternierend in Oberlauchringen und

Basel

Umsteigezeit von 30 min in Tiengen ist unzumutbar.

Unterlauchringen) wird nach der Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
eingefiihrt
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IRE Halt in Lauchringen und/oder Lauchringen West auch am Abend fiir Pendler fiir die [Der IRE-Systemhalt Lauchringen (vsl. alternierend in Oberlauchringen und
258 Basel- IRE3 Verbindungen von Basel um 16:49 Uhr, 17:49 Uhr und 18:49 Uhr, sowie fiir die letzte Unterlauchringen) wird nach der Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
Lauchringen IRE Verbindung (letzteres war bis vor einem Jahr auch noch der Fall). eingefiihrt.
Ein Zug bis Weizen-Bahnhof wére ebenfalls super! Ein Bus der passend zum Die Verldngerung von Zuigen bis Weizen wird fur 2025 vorbereitet. Diese
Bonndorf- Unterrichtsbeginn am KGT Tiengen um 7:45 Uhr ankommt & nicht eine halbe Stunde zu |Fahrten sollen in Abstimmung mit den Schichtzeiten bei der Fa. STO gestaltet
Stiihlingen, . friih!!! Kaum zu glauben wie vielen Kindern diese unpassende Verbindung jeden Tag werden, sofern dies auf der eingleisigen Strecke und unter Berlicksichtigung
259 Stiihlingen Weizen Sto  |6:55 Uhr eine halbe Stunde Schlaf gestohleb hat bzw. stiehlt & wie viele aus diesem Grund kein |der Belange des Schiilerverkehrs méglich ist.
Waldshut Gymnasium besuchen konnten. Zu Anregungen im Busverkehr bitte an den Landkreis Waldshut wenden.
Bitte maglichst alle Zuge der Linie S33 am Haltepunkt Bruchsal Sportzentrum halten DB Netz hat die Anderungen aus Trassenbelegungsgriinden abgelehnt.
260 Bruchsal - Graben $33 lassen. In der frith fahren Ziige am Haltepunkt Bruchsal Sportzentrum durch.
Neudorf
Bitte moglichst alle S-Bahnen der S33 am Haltepunkt Bruchsal Sportzentrum halten DB Netz hat die Anderungen aus Trassenbelegungsgriinden abgelehnt.
261 Bruchsal - Graben S$33 lassen. In der frih gibt es S33 Zige die an dem Haltepunkt durchfahren.
Neudorf
Guten Tag. Mein Name ist Fabian Kiehne, ich bin Kinderkrankenpfleger am Uniklinikum |Diese Fahrt sollte im Zuge der Ausweitung des Freiburger S-Bahn-Verkehrs
Freiburg. Fiir meinen Arbeitsweg nehme ich die S-Bahn von Ihringen nach Freiburg auf den Landesstandard schon 2023 umgesetzt werden. Der Fahrzeug-, vor
Klinikum. Ich fahre gerne mit der Bahn und bin vom Fahrplan im Vgl. zu vor 10 Jahren allem aber der Personalmangel lieR deren Einfihrung aber leider nicht zu.
begeistert. Man kommt zum Friihdienst, auch am Wochenende viele Verbindungen, Geplant ist diese MaRnahme aber weiterhin.
und man kommt auch bis in die Nacht nach Hause. Es gibt allerdings eine Liicke. Der
Freiburg Pflegedienst am Uniklinikum endet u. 21.45 Uhr. Der Zug féhrt um 21.34 Uhr...der
262 |Freiburg-Breisach [S1 Klinikum 22:04 nichste erst eine Stunde spater. Wie ware es, wenn Sie den Halbstundentakt um eine
Verbindung nach hinten erweitern? So dass es eine Verbindung um 22.04 Uhr gibt? Ich
glaube das wirde die Bahn fiir viele interessanter machen bzw. das Leben von Vielen
erleichtern. Ich sitze oft am Bahnhof Freiburg Klinikum mit vielen weiteren Menschen,
die oft eine halbe Stunde auf den Zug warten. Ich und sehr viele Menschen wéren ihnen
sehr dankbar.
Als Pendler zwischen Freiburg und Lérrach erlebe ich sehr haufig, dass der Umstiegin | Die SchlieBung des Personentunnels in Weil am Rhein hat auch uns "kalt
Weil am Rhein nicht moglich ist, speziell betrifft das den RE 7 mit Abfahrt 6 Uhr in erwischt" - nun ist immer der lange Weg tber die Briicke notig.
Freiburg. Die von der SBB betriebene (aber vom selben Auftraggeber bezahlte) S-Bahn |Die Kommunikation zwischen den Ziigen zur Anschlusswahrung wird bei uns
wartet nie auf Reisende aus Freiburg, selbst dann nicht, wenn der RE aus Freiburg prioritar behandelt, ohne dass es da jedoch zu einem befriedigenden
bereits im Bahnhof ist und zahlreiche Pendler versuchen, die S-Bahn noch zu erreichen, |Ergebnis kam. Insbes. dann, wenn die Verspatungen des DB-Zuges aus
was dem Lokfiihrer ja nicht entgehen kann, denn die Leute sind teilweise bei Abfahrt Freiburg erst kurz vor Weil auftreten, etwa durch querfahrende Giter- oder
bereits am Bahnsteig bzw. die sonst volle S-Bahn fahrt dann praktisch leer ab. Laut SBB- |ICE-Zlige, ist es fiir eine Abstimmung oft zu spéat. Die S5 wiederum kann
Lokfiihrern bekommen diese keine Informationen der DB tiber Zugverspatungen. eigentlich nicht warten, weil sie ansonsten im weiteren Fahrtverlauf Gber die
Umgekehrt habe ich auch noch nie eine Durchsage in einem DB-Zug erlebt, ob der eingleisige Wiesentalbahn weitere Folgeverspatungen von Gegenziigen
Anschluss in Weil noch erreicht wird. So ist es taglich wie Roulette-Spielen, ob ich noch |verursachen wiirde. Die Situation ist sehr unbefriedigend, aber eine Losung
rechtzeitig zum Unterricht an meiner Schule bin. Man fihlt sich nicht als Kunde, gibt es ehrlicher Weise kurzfristig leider nicht.
) . R sondern wie ein Stuck Vieh. Mégliche Verbesserungen: - Kommunikation zwischen DB
263 |Freiburg-Lérrach |RE7 Freiburg 06:00

und SBB (wie gesagt, das Land BW bestellt die Dienstleistung) - Durchgehende Ziige von
Freiburg nach Lorrach (es steigen sowieso fast alle Fahrgaste in Weil um) - Etwas
ldngere Anschlusszeiten im Fahrplan beriicksichtigen (meistens geht es nur um 1 bis 2
Minuten) - Den Fahrplan der S5 so anpassen, dass diese auch noch 1-2 Minuten warten
konnte - Beide Ziige am gleichen Bahnsteig halten lassen (das wirde in 80% der Félle
ausreichen) - Die alte Unterfihrung in Weil wieder 6ffnen — auch das wirde gegenuiber
der fiir so viele Menschen viel zu klein gebauten Treppen/Briicken in Weil auch viel Zeit
sparen Ich habe mich in dieser Angelegenheit auch schon wiederholt an die DB
gewendet, aber noch nie eine Reaktion erhalten — umso mehr wirde ich mich dartiber
freuen.
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Der Zug wurde ungliicklicherweise, beim Winterfahrplan spater angesetzt - ohne zu ist in Prifung, Umsetzungszeitpunkt noch unklar.
schauen das auch Leute mit dem Zug zur Arbeit miissen. Darum erreicht man nicht
mehr den Anschlusszug nach Heilbronn somit ist eine fahrt mit dem Zug zur
Gaildorf West - _ SHA- Arbeitsstelle nicht mehr méglich. Anschlusszug wiirde 5:40 Uhr in SHA-Hessental los
264 Hessental RE90 (88613) |Gaildorf 06:20 Hessental 06:30 fahren. Dieser sollte wie im Sommerplan 2022 erreichbar sein. RB83(23430) Mein
Vorschlag wurde bereits vor Monaten schon eingereicht, liegt auch dem
Verkehrsministerium vor, dies hier ist nur nochmals zur Erinnerung. Vielen Dank fiir
ihren Einsatz.
Weniger Uberholungen Die Uberholungen des Fernverkehrs im Filstal kénnen erst ab der
265 [Geislingen-Ulm |MEX19113  |Urspring Bf ~ (06:40 Ulm Hbf 7.00 Inbetriebnahme von S21 abgeschafft werden, wenn die volle Kapazitit der
Neubaustrecke senutzt werden kann
So ist er Jahrzehntelang gefahren und alle, die um 9.00 Uhr in Ulm angefangen haben Durch die Inbetriebnahme der NBS Wendlingen - Ulm anderte sich der
mit der Arbeit waren ptinktlich. Fernverkehr im Filstal, weshalb ein neues Fahrplankonzept eingefiihrt wurde,
266 |Geislingen-Ulm [MEX19117 Urspring Bf  |08:10 das stabiler ist und zu einer héheren Pinktlichkeit gefiihrt hat. Die
Einfiihrung eines konstanten Stundentakts ist erst zur Inbetriebnahme von
Stuttgart 21 moglich.
Ich fande es super wenn die RE10a und RE10b jeweils im 1 Stunden Takt fahren, damit |Nicht umsetzbar, da weder Personal noch Fahrzeuge dafiir vorhanden sind.
Neckargemind und Heidelberg im 30 Minuten Takt an Heilbronn angebunden sind. Es
Heidelberg- ist dringend notwendig Heidelberg und Heilbronn bzw Stuttgart haufiger zu verbinden,
267 Heilbronn RE10a da sehr viele Personen dieses Angebot wahrnehmen und die Ziige rund um die Uhr
tiberfillt sind. Zudem wiére es wiinschenswert ein besseres Nachtfahrplan angebot zu
haben in Neckargemiind und Heidelberg
Bitte beziehen Sie Lauchringen West mit ein, damit es wieder eine direkte Verbindung |Der IRE-Systemhalt Lauchringen (vsl. alternierend in Oberlauchringen und
fir Pendler auf dem Heimweg gibt. Einwohner von Lauchringen, die in Schaffhausen / |Unterlauchringen) wird nach der Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
268 |IRE3 3062 Singen arbeiten, miissen derzeit bis zu einer halben Stunde in Tiengen auf einen eingefiihrt.
Anschluss warten, da der Zug fur Busse zu spat kommt.
Fur Pendler in Richtung Schaffhausen/Singen bitte Lauchringen West mit einbeziehen, |Der IRE-Systemhalt Lauchringen (vsl. alternierend in Oberlauchringen und
269 |IRE3 3047 damit es wieder eine direkte Verbindung gibt. Unterlauchringen) wird nach der Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
eingefiihrt.
Warum fahrt dieser neue Zug nicht von Stuttgart Hbf ab? Aufgrund der hohen Kapazitatsauslastung der Strecke zwischen Stuttgart und
270 |[IRE200 Plochingen ist es nicht méglich, den IRE 200 bis nach Stuttgart zu fithren.
Strecke MA — HD — BR — KA Halt aller S3 sowie des RE73 in Weingarten. Ggf. kénnen Der RE 73 kann nicht in Weingarten halten, da sonst die Anschliisse in
Stadtbahnlinien auch ohne Halt in Weingarten fahren. Derzeit gibt es lange Karlsruhe, Bruchsal und Heidelberg verloren gehen. Weingarten hat in der
Umsteigezeiten in alle Richtungen im Bereich Bruchsal z. B. Richtung Speyer und in Regel 3 Halte pro Stunde , genauso wie Bad Schonborn-Kronau. Die zeitliche
Karlsruhe Hbf z. B. Richtung Konstanz oder Mainz Weingarten ist eine groBe Gemeinde |Verteilung der Halte wird in den kommenden Jahren verbessert.
Karlsruhe - und bis Heidelberg werden zahlreiche kleinere Gemeinden bedient. Ein auslassen von
271 |Heidelberg - Weingarten ist nicht gerechtfertigt. Seit vielen Jahren fahre ich mit dem Zug ins
Mannheim nahegelegenen Heidelberg und habe stets lange Umsteigezeiten oder extra lange
Wartezeiten (insbesondere bei Verspatungen) in Bruchsal. Ausflugsfahrten sind seit
dem Fahrplanwechsel von Weingarten aus, praktisch nicht mehr méglich. ,Bauernhofe”
im ndheren Umfeld werden teils besser bedient, als Weingarten!
Karlsruhe - Ich wiinsche mir gerne eine friihere Verbindung ab Karlsruhe, mit der man schon Zusatzliche Zuge konnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
272 |Pforzheim - 19001 Karlsruhe 4.30 Uhr zwischen 4.30 Uhr und 5 Uhr in Stuttgart ist. nicht bestellt werden.
Stuttgart
Sehr geehrte Damen und Herren, um 16:25 fahrt RB 40 von Freudenstadt Hbf bis Der RE 40 kann nicht zusatzlich in Ettlingen West halten, da sonst die
Ettlingen West als Eilzug. Der Zug fahrt eigentlich bei Ettlingen West vorbei, aber er hélt |Anschlisse in Karlsruhe, Rastatt und Freudenstadt verloren gehen.
zwischen Rastatt und Karlsruhe Hbf nicht. Das heift im Klartext, man muss spatestens
Karlsruhe Hbf - in Rastatt aussteigen und auf den nachsten Zug warten. Das Wort Eilzug verdient fir
273 RB40 mich diese Verbindung dann nicht mehr. Ettlingen ist {iber Ettlingen West an das

Freudenstadt Hbf

Fernverkehrsnetz der DB angeschlossen. Deshalb sollte es mindestens einen Eilzughalt
pro Tag und pro Richtung wahrend der Hauptverkehrszeiten geben. ich wiirde mich
tber dieses Angebot sehr freuen.
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Karlsruhe Hbf - Leider hat der Zug oft eine verspatete Ankunft in Pforzheim, weshalb ich deshalb nicht |Wir geben die Riickmeldung an die fiir die Qualitatssicherung zustandigen
274 Pforzheim Hbf MEX 17a 07:00 07:30 puinktlich zur Arbeit komme. Kolleg*innen weiter.
Kénnte die RE2 Karlsruhe nach Rastatt bitte in Ettlingen West, Bruchhausen, Malsch Ziel ist es, die RE-Zuige nonstop zwischen Karlsruhe und Rastatt verkehren zu
und Muggensturm halten? Wie die Ztige um 22.09 und 23.09 Der Vorschlag mit der lassen. Bei den meisten anderen Zuigen ist das bereits gelungen. Fur die
Karlsruhe Malsch Bahn nach Rastatt zugfahren und dann mit der s71 um 21.24 zuruck, ist nicht machbar. |iibrigen Zige ist dﬂies mit Inbetriebnahme des Rastatter Tunnel vorgesehen,
275 |rb 4044 s8s7 RE2 Umstieg in Rastatt sind nur 3 Minuten. Der Gleiswechsel beinhaltet Treppen. Mit wenn es auch zu Anderungen im S-Bahn-Verkehr auf dieser Strecke kommt.
RE2 Gepack, Kind, schlecht zu fuss ist dies nicht machbar. Der hélt der Bahn an den
genannten Stationen wiirde auch eine Liicke zwischen 20.48 und 21.48 schlieRen.
=bessere Taktung am abend
Ich Arbeite als Einsatzbeamter bei der Berufsfeuerwehr Stuttgart bzw auch im Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
Rettungsdienst Stuttgart, das ganze Jahr tiber auch an Wochenenden und nicht bestellt werden.
Feiertagen/Ferien. Probleme: Es gibt keine sinnvolle Verbindung um vor 6 Uhr morgens
Karlsruhe nach IRE1 ) . in Stuttgart Hbf anzukommen, nicht einmal an normalen Werktagen obwohl ich beim
276 |Stuttgart iber Karlsruhe VYlIferdlngen— Gegen Stuttgart Hbf |5:55 Uhr groRten Bahnhof an der Residenzbahn zwischen pforzheim und Karlsruhe wohne.
SFS Stuttgart Singen 5:00 Uhr Vorschlage: der erste IRE 1 (IRE19001) fahrt schon cirka eine Stunde friiher in Karlsruhe
los. Er kommt dann deutlich vor 6 Uhr an. Alternative: Die ersten MEX 17a nach
Stuttgart starten nicht in pforzheim, sondern und in Karlsruhe bzw Wilferdingen-Singen.
Das der RE45 nur von Hbf zu Hbf fahrt ist unsinnig. Die meisten Fahrgéste, Pendler Fahrgastbefragungen haben ergeben, das sich tiber die Halfte der Fahrgéste
Karlsruhe- sowieso, mochten in die Stadte rein und nicht zum Hbf. Es ist ein deutlicher Ruckschritt, [eine schnelle Verbindnung zum Hbf wiinscht. Fiir die Fahrgaste in die
277 Heilbronn RE45 dass nur noch einmal in der Stunde eine direkte Verbindung in die Innenstadte besteht. |Innenstadt steht weiterhin das Stadtbahnangebot zur Verfiigung.
Meinung und Erfahrung einer DB Agentur Mitarbeiterin
Die S1 aus Neustadt/W. bietet in Mosbach-Neckarelz (ab 06:48 Uhr) keinen Der Anschluss wurde auf 5 Minuten erhéht. S 1 kommt neu um 6.47 Uhr in
zuverlassigen Anschluss auf MEX 12 (MEX 19355) nach Tiibingen. Die S1 kommt Neckarelz an und MEX 12 fahrt erst um 6.52 Uhr ab.
planmaRig um 06:48 Uhr an, der MEX 12 fahrt um 06:50 Uhr ab. Im Alltag ist dies
jedoch aufgrund vorangegangner Verspatungen nicht der Fall, oftmals kommt die S1
erst um 06:50 Uhr oder spéter in Neckarelz an. Ein Verpassen des MEX 12 fiihrt zu einer
278 |KBS 665.1/2 Mosbach- 06:44 Wartezeit bis 07:12 Uhr auf die S41 nach Heilbronn Hbf, was in der Folge zudem zu
Neckarelz einem erheblichen Zeitverlust fir Weiterfahrten in Richtung Stuttgart fihrt. Fiir Pendler
aus dem Raum Rhein-Neckar/Odenwald in Richtung Heibronn/Stuttgart ist diese
Verbindung in den Morgenstunden in dieser Form bislang nicht attraktiv.
Wir bitten, dass wieder der stindliche Bedarfshalt in Wolfegg eingefiihrt wird, v.a. bei [Altann und Wolfegg kann nur zweisttndlich bedient werden. Die RB 53b kann
Kisslegg - der Verbindung Abfahrt 13:34 Uhr in Kisslegg und 15:34 Uhr in Kisslegg dort nicht halten, da dieser zum einen den Anschluss Aulendorf sowie den
279 Aulendorf RB 53 Anschluss KiBlegg bedient. Ein Halt in Altann und/oder Wolfegg fiihrt dazu,
dass die Anschliisse dort nicht erreicht werden.
Wir bitten um den Bedarfshalt in Wolfegg! Es steigen dort um diese Uhrzeit 13 Schiler |Altann und Wolfegg kann nur zweistiindlich bedient werden. Die RB 53b kann
KiRlegg - 13:40 und aus. Bedarfshalt in Wolfegg um 13:40 und 15:40 bitte wieder hinzufugen!!!!! dort nicht halten, da dieser zum einen den Anschluss Aulendorf sowie den
280 Aulendorf RB 53 Wolfegg 15:40 Anschluss KiRlegg bedient. Ein Halt in Altann und/oder Wolfegg fiihrt dazu,
dass die Anschliisse dort nicht erreicht werden.
. Dienstbeginn 6.30 oder 7 Uhr in Mannheim Rheinau. Die s9 war perfekt! Da ich seit 7 Aufgrund von Anderungen beim Fernverkehr und in der Gleisbelegung in
Lampertbelm . Mannheim . Monaten das Jobticket habe (Abo 12 Monate) drgert mich der Wegfall der Mannheim Hbf konnte die durchgehende Fahrt von Lampertheim bis
281 Mar.\nhelm- $9 Lampertheim (07:20 Rheinau 06:55 Lampertheim 07:30 direktverbindung S9 ... Alles andere ware zu Zeitaufwendig. Danke fiir die Moglichkeit  |Mannheim-Rheinau nicht mehr angeboten werden. Wir streben in Zukunft
Rheinau des Fahrplanwunsch wieder mehr direkte Fahrten zwischen diesen Bahnhofen an.
. Schnellzug halt auf Hin- und Riickfahrt in Oberlauchringen! Bisher nur auf dem Weg Der IRE-Systemhalt Lauchringen (vsl. alternierend in Oberlauchringen und
282 Lauchringen Lauchringen  |06:30 Basel 16:30 nach Basel. Unterlauchringen) wird nach der Elektrifizierung der Hochrheinstrecke

Basel

eingefiihrt.
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Dieser Vorschlag ware fir die Schichtarbeiter in der Audi AG von Vorteil , man musste |Eine Verschiebung ist grundsatzlich denkbar, fuhrt allerdings dazu, dass in
sich nicht Abhetzen an den Arbeitplatz zu kommen in der Friih . Schicht beginn ist 6 Uhr [Heilbronn die Aufenthaltszeit, fiir alle Fahrgéste die in Richtung Stuttgart
283 |MEx 18 Osterburken |0a:4s Neckarsulm 05:32 Osterburken |04:50 und der Zug korTlmI erst %:44 in Neckarsulr? Nord an der Audi AFS an . Etwas seh_r Spat  [fahren wollen, auf 15-20 Minuten erh&ht wird.
Nord deswegen 10 Minuten Friiher los fahren ware echt toll, wenn nicht Sogar 15 Minuten
das man nicht so gestresst ist.
Zusitzlicher Zug zwischen 7 und 8 Uhr von Uhingen in Richtung Ulm. Zwischen 6 und 7 |Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
Uhr sind es 3 Zuge, wahrend zwischen 7 und 8 Uhr lediglich einer fahrt. Auch zu dieser |nicht bestellt werden. Die Vereinheitlichung des Takts im Filstal ist erst mit
284 |MEX16 Zeit sind noch viele Pendler unterwegs, die durch die fehlende Verbindung der Inbetriebnahme von S21 moglich.
eingeschrankt werden.
Méckmuhl- nicht nur ein Zugteil, mindestens 2 Zugteile, da es oft (va. zu den Feierabendzeiten ca. |Die Auslastung wird tGiberprift und ggf. nachgesteuert.
285 He?lbronn; MEX18 16:28 Uhr) sehr voll ist
Heilbronn-
Mockmiihl
Millheim Gegen 8 uhr sind dringend wieder 2 Ziige nétig... Die Zuge sind vollig Gberfiillt, vor Weitere Zuge, die im Zuge des Neukonzeptes des Nahverkehrs auf der
286 (Baden) - RE7 allem seit Dezember als auf den kurzen Doppel umgestellt wurde anstelle des langen Rheintalbahn vorgesehen waren, wurden vom Infrastrukturbetreiber mit
Freiburg im zweiteiligen vorher Verweis auf die tberlastete Strecke abgelehnt.
Breisgau
Leider fahren in Niederstetten am Wochenende die ersten Zige erst um 8 Uhr in beide |Es laufen derzeit Planungen fiir eine Neukonzeption der
Niederstetten- Richtungen. Vor allem fiir weiter entfernte Ziele ist das leider zu spét. Falls sich ein Zug |[Tauberbahn/Maintalbahn/Madonnenlandbahn ab Dezember 2024. Bis dahin
287 Lauda RE87 Niederstetten (6:05 Uhr nicht lohnt wire ein Bus in Richtung Weikersheim sicher auch schon eine Hilfe. In sind keine Fahrplananpassungen auf Basis des aktuellen Fahrplans geplant.
Weikersheim startet am Wochenende der erste Zug um 6:16 Uhr. Vielen Dank fir lhre
Domiihunaon
RB 27 Basel Es besteht um diese Zeit bereits ein Angebot mit dem RE 7:
288 |Offenburg - Basel samstags Freiburg 10.30 Uhr |Badischer 11.30 Uhr Freiburg 10:34 - 11:30 Basel.
Bahnhof
289 Radolfzell - RB 31 Erweiterung um eine Haltestelle nach Radolfzell: Fahrt bis Singen a.H. Der Landesstandard sieht fir diese Strecke keine Verlangerung der RB 31
Friedrichshafen nach Singen vor.
Es ware schon, wenn die Zuge zwischen Freiburg und Karlsruhe generell wieder Eine Durchbindung weiterer RE-7-Zlige bis Karlsruhe ist erst nach
durchfahren wiirden. Also ohne Umstieg in Offenburg. Generell ist es wiinschenswert, |Fertigstellung des Rastatter Tunnels maglich. Vorher ist kein Platz auf den
17126 und moglichst lange Regionalstrecken anzubieten, damit man méglichst wenig Umsteigen Strecken.
230 |RB26 und RE 2 4734 muss. Also z.B. ein Zug der immer von Basel bis nach Heidelberg durchfihrt und so eine [Fiir lange Strecken sei auch auf das Angebot des Fernverkehrs hingewiesen.
groRe Distanz tiberbriickt. P.S. Wie man die Kursbuchstrecke herausfindet weiR ich
nicht.
Die Nutzung als Pendler zwischen Blumberg und Tuttlingen ware mit gut 40 Minuten Es wird 2024 ein vollig neuer Fahrplan im Aitrachtal eingefiihrt. Zwar werden
prima, aber die momentane Lésung mit 3 Umstiegen (morgens) ist nicht nutzbar. Der einige sehr schwach nachgefragte Kurse gestrichen, dafiir gibt es vermehrt
Zug der 10:16 fahrt ist eine optimale Verbindung, aber leider kann man mit dieser Durchbindungen bis/ab Blumberg-Zollhaus und Busanschluss in die
Verbindung keine Vollzeitstelle abdecken. Hier wére es schén, wenn die Zuge statt nur  [Kernstadt. Vielleicht ist da ja etwas Passendes dabei.
bis Leipferdingen (mit anschliessendem Umstieg in Immendingen) ebenso direkt
verkehren wiirden. Die Ruckfahrt um 17.00 Uhr ab Tuttlingen funktioniert ja noch als
Direktverbindung. Hier wére es wunderbar, wenn dies wieder in der alten Variante,
291 |rBa3 RBA3 Zollhaus- 07:16/ welche bis letztes Jahr bestand funktionieren wiirde. Hier fuhren die Ziige abends bis
Blumberg 08:16 19.00 Uhr bis Blumberg. Wird dies wieder aktiviert werden? Mit der neuen
Ticketstruktur wire Pendeln auf dieser Strecke hoch interessant, meine Uberlegungen
sind aufgrund einer Bewerbung entstanden. Bisher habe ich die Strecke hauptsachlich
an meinen freien Tagen und im letzten Sommer genutzt und sehr schatzen gelernt.
Leider wurden mit dem Jahreswechsel meine besonders geschatzten Verbindungen
gestrichen.
Bitte die Hochrheinstrecke wieder so organisieren, dass man halbstiindig fahren kann. |Die Angebotsausweitungen sind nach Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
Jetzt ist es so, dass ich (ich pendle von Sackingen nach Tiengen) in einer viertel h vorgesehen.
zweimal fahren kann, dann eine dreiviertel Stunde nicht. Der RE morgens féhrt zu spat
292 |Re3 RE 3 Bad Sackingen |06:50 Tiengen 07:15 ab, um rechtzeitig zur Arbeit zu kommen, ich muss deshalb den um 6:05 nehmen, da

die RB um 6:37 ab Séckingen erstens Ubervoll ist (kdnnten Sie da bitte wenigstens zwei
Wégen anhangen) und oft ausfillt, manchmal spontan.
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293

RE45

Halt des RE 45 in Leingarten

RE-Halt in Leingarten kann nach dem zweigleisigen Ausbau Leingarten-
Schwaigern eingerichtet werden (vsl. Dez 2024).

294

RE7

RE 17012

Halt in Ringsheim/Europa-Park fiir eine bessere Anbindung an den Europa-Park. Durch
Fehlen des Halts wechseln auch die Busverbindungen nach Rust zwischen Herbolzheim
und Ringsheim. Dadurch kann es bei Verspatungen auf der Rheintalbahn durch
Verpassen von mehreren Bus-Anschlissen zu enormen Verspatungen kommen. Beispiel
(so schon passiert): Verspateter Halt vom RE in Herbolzheim (z.B. 11:15 statt 11:03),
dadurch verpasster Busanschluss nach Rust (11:10). Nachste mégliche Verbindung Gber
Ringsheim, dort RB-Halt wieder verspétet (z.B. 11:45 statt 11:31) und dadurch auch dort
Bus-Anschluss nach Rust verpasst (11:38). Warten auf den nichsten Bus-Anschluss um
12:38, Ankunft am EP um 12:54 statt 11:29 also fast 1,5 Stunden Verspatung weil
Rheintalbahn nur 15 Minuten verspétet. Wenn auch jeder RE in Ringsheim halten
wirde, musste man nur auf den niachsten Bus warten.

Der Halt weiterer Ziige in Ringsheim ist nur moglich, wenn bei diesen Ziigen
ein anderer Halt gestrichen wird. Die mit Glter- und Fernverkehrsziigen
berlastete Rheintalbahn lasst leider keine weiteren Halte zu.

295

Reutlingen -
Stuttgart

IRE6

08:09

08:07

Im aktuellen Winterfahrplan wurde der IRE6, der friher um 08:07 fuhr, auf 08:09
verlegt (evtl. auch schon davor um diese 2 Minuten, das erinnere ich nicht mehr), aber
jetzt ganz neu als "Bummelzug" ausgefihrt - halt jetzt an jedem Zwischenhalt und ist
somit kein Interregio mehr! Dadurch deutlich spatere Ankunft. Es gibt gar keinen
"schnellen" Zug ohne Unterwegshalt zwischen Reutlingen und Stuttgart mehr um etwa
08:00 Uhr mehr, entweder muss man jetzt um etwa 07:00 oder etwa 09:00 Uhr fahren.
Diese Anderung ist duBerst ungiinstig! Ich muss dadurch morgens 40 Minuten friiher
den Bus nehmen um dann den ebenfalls langsamen MEX um 07:44 zu nehmen! Warum
gibt es zur Hauptpendelzeit keinen schnellen IRE? Im letzten Sommerfahrplan war der
IRE von Stuttgart nach Reutlingen (also umgekehrte Strecke) abends um 20:15 einfach
gestrichen! Zum Gluck ist der wieder da, bitte nicht mehr streichen! Das hat meinen Tag
ebenfalls um etwa 45 Minuten verlangert, weil man dann nur den Bummelzug um
20:23 nehmen konnte und dann auch zusatzlich kein Bus mehr passend kam. Die erste-
Klasse-Abteile im IRE sind seit dem Umbau vor ein paar Jahren miniklein und
Durchgangsabteile. Dafiir wurde die ehemalige 1. Klasse in ein Fahrradabteil
verwandelt, was kaum einer dafiir nutzt. Das war eine Schnapsidee. Im Mex hingegen
gibt es zwar ein Mini-1-Klasse-Abteil am Wagenende, aber auch das ist zu klein und vor
allem schalltechnisch Gberhaupt nicht abgetrennt. Warum fahrt man 1. Klasse im
Regionalverkehr? Damit man in Ruhe arbeiten kann. Das geht nicht mit
Durchgangsverkehr und nicht mit Schall aus der 2. Klasse, wo es immer viel lauter ist.
Ansonsten hat die 1. Klasse ja keinerlei Vorteil bis auf z.T. Ledersitze - aber genauso eng
und klein.... Uber die stidndigen Streiks, Schienenersatzverkehr, Ausfille, 90% zu spite
Zuge und defekte Turen und Klimaanlagen brauchen wir gar nicht reden, da habe ich
meine Hoffnung schon verloren.

Die Fahrlagen des IRE 6 der SWEG unterscheiden sich geringflgig von den
Fahrlagen des IRE 6 der DB Regio und hier kam es zu Fahrzeitverlangerungen
aufgrund der hohen Auslastung der Strecke zwischen Plochingen und
Stuttgart. Die zusatzlichen Halte wurden eingefiihrt, da in Metzingen somit
zumindest zweistiindlich ein Anschluss an die RB 63 besteht. Ihre weiteren
Riickmeldungen geben wir an die Kolleg*innen der Qualitdtssicherung weiter.

Rheintalbahn

Zwischen 5:30 Uhr und 7:06 Uhr hdlt zur besten Pendlerzeit in Gundelfingen (tiber 2000
Fahrgastbewegungen am Tag) kein RE und keine RB in Richtung Norden (EM, Lahr, OG)
Friiher hielt der RE 7 um ca. 6:30 Uhr in Gundelfingen. Jetzt muss man mit dem Rad erst
Uber die Felder nach Denzlingen fahren, um diesen Zug um 6:31 zu nehmen. Kann man

Die Halte in Gundelfingen wurden zugscharf geprift, jedoch nur fir die Zuge
ins Elztal bestatigt. Grund ist die Uberlastung der Rheintalbahn. Die
Streichung einzelner bisheriger Halte war der Preis, um trotz der Uberlastung
insgesamt mehr Regionalziige fahren zu kénnen (so hatte die RB frither einige

296 |Freiburg RE7 nicht diesen Halt in Gufi wieder einfiihren? Am Wochenende ist es besonders schwer mehrstundige Taktlocher, nun fahrt sie mindestens stiindlich). Sobald sich
Offenburg morgens von Gundelfingen nach Norden zu kommen. Als Arzt im Herzzentrum Lahr Maoglichkeiten fur weitere Halte ergeben, werden diese selbstverstandlich

muss ich leider auch am Wochenende pendeln. Da fahre ich dann halt notgedrungen umgesetzt. Konkrete Zusagen sind aber derzeit nicht moglich.
Auto.
Friiher fuhr dieser Reginalzug morgens durch bis zum Basel SBB. Seit 2 Jahren muss ich [Die Filhrung von Ziigen ab/bis Basel SBB anstatt Basel Badisch ist vom Kanton
am Basel Bad umsteigen, um dann Richtung Olten/Bern nochmal umzusteigen. Und fiir |Basel Stadt zu bestellen und bedingt freie Kapazititen im Bahnhof SBB sowie

297 :heiT:/:ger - RB 27 den Zug 6:37 ab Rheinweiler gibt es gar keinen Anschlusszug nach Basel SBB mehr. auf der Verbindungsbahn. Seitens NVBW und DB Regio wére eine

ase!

Wunsch: mit dem RB 27 aus Freiburg nach Basel morgens bis Basel SBB durchfahren.
Mindestens die beiden Ziige ab Rheinweiler 05:36 und 06:37

Verldngerung weiterer Fahrten personell und fahrzeugseiitg moglich.
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RE9D & Die Umstiegszeit in Crailsheim betrdgt oft eine ganze Stunde. Ware es méglich hier Es laufen derzeit Planungen fiir eine Neukonzeption der
298 RoRtal- verschiedene Crailsheim samtliche Zuige besser aufeinander abzustimmen? Vielen Dank Tauberbahn/Maintalbahn/Madonnenlandbahn ab Dezember 2024. Bis dahin
Niederstetten IC Nurnberg- sind keine Fahrplananpassungen auf Basis des aktuellen Fahrplans geplant.
Karlsruhe
Bei Heimspielen des SC Freiburg die spat abends Enden noch zusétzlich einen Zug Abendspiele, die um 20:00 oder 20:30 Uhr beginnen, sind in der Regel
299 |[s10 Freiburg 24:00:00 fahren zu lassen Allgemeine wire es schén, wenn die S10 am Freitag und Samstag nach [spatestens um 22:15 Uhr zuende. Um diese Zeit fahren die Ziige noch.
zwélf nach fahren wiirde
Die neue Regionalexpresslinie RE 45 zwischen Karlsruhe Hbf und Heilbronn Hbf sollte Der RE 45 kann nicht zuséatzlich in Bockingen Berufschulzentrum halten, da
dauerhaft an der Haltestelle Bockingen Berufschulzentrum wahrend dem Zeitraum 7:00 [sonst die Anschlisse in Karlsruhe, Bretten, Eppingen und Heilbronn verloren
Gemmingen Uhr und 18:00 Uhr halten. Da in unmittelbarer Ndhe mehrere groBe Schulen mit gehen.
300 |s4 85409 West 7:05 Uhr mehreren Tausend Schiilern und Auszubildenden liegen, wird die Haltestelle stark
frequentiert und sollte dauerhaft auch vom RE 45 bedient werden. Insbesondere fur
Fahrgaste, die aus Gemmingen, Eppingen und Sulzfeld etc. kommen, sei somit eine
Zusatzlicher Halt in Bretten Schulzentrum 1 x Stunde analog den ehem. AVG-Eilziigen. |Der RE 45 kann nicht zusétzlich in Bretten Schulzentrum halten, da sonst die
Vorbemerkung: Ich bin kein Schiiler oder Schiilervater sondern iiberzeugter OPNV- Anschliisse in Karlsruhe, Eppingen und Heilbronn verloren gehen. Der
Nutzer (Jahreskarte KVV seit 20 Jahren). Fir uns im Wohngebiet Wanne besteht jetzt Fahrplan wird nach dem Ausbau zwischen Leingarten und Schwaigern sowie
nur 2 mal in der Stunde eine Verbindung nach KA bzw. Heilbronn - und das in sehr zwischen Bretten und Karlsruhe neu geordnet.
unregelméRigen Taktabstanden (20 / 40 min). Was dazu gefiihrt hat, daR wir - da auch
S4 Karlsruhe - die Heimfahrt sowohl aus Heilbronn als auch aus KA inzwischen sehr umstandlich
301 ) Bretten R ) R X . i X
Heilbronn wurde, wieder vermehrt auf das Auto umgestiegen sind. Weiter méchte ich mich auf
diesem Weg "beschweren" daB auch Mitte Februar die Piinktlichkeit der S4 wegen der
notorischen Verspdtungen des RE45 auf meiner téglichen Strecke extrem schlecht ist.
Dies war bis zum Fahrplanwechsel kaum der Fall. Fiir Details konnen Sie mich gerne
kontaktieren - so ganz der Laie bin ich bezogen auf den Bahnverkehr nicht.....
Gibt Keine, .
. Heilbronn-
302 |[S42 HNV Start 15:42 in 16:35 . XX:35
N ) Harmonie
Sinsheim
Ich bin leider einer der Deppen, der den OPNV nicht nutzen kann und von lhnen Die Strecke Schaffhausen - Singen wird mit vier Zigen/Stunde und Richtung
kategorisch ausgeschlossen wird. Weil er friih arbeiten muss. Ich glaube nicht, dass Sie |(davon drei Regionalziige) bereits weit tGiber Landesstandard bedient, sodass
Singen- 04.00 Uhr Konstanz- das dndern werden, trotzdem freue ich mich, dass ich fiir mich und meine zusétzliche Kurse nicht vorgesehen sind. Die von Ihnen gewiinschte
303 [Seehas Seehas Landesgartens |oder kurz Petershausen 05.00 Uhr Leidensgenossen eine Stimme abgeben konnte. Eigentlich wiirde ich gerne von Abfahrtszeit liegt friiher als im Landesstandard vorgesehen. Bei einer
chau danach Gottmadingen fahren, aber das ist wahrscheinlich ein absolutes Ding der Uberarbeitung des Landesstandards wird zu priifen sein, ob ein friiherer
Unmaglichkeit. Betriebsbeginn zur Berticksichtigung von Schichtarbeit sinnvoll und
. Start (und Endstation) in Radolfzell statt in Singen, da der Zug eh am Gleis von Die Ziige fahren kiinftig nach Ziirich und nicht mehr nach Radolfzell.
304 |Singen - Stuttgart |RE87 - " . . - . .
Radolfzell steht, bevor er zur Abfahrt in Singen fahrt Ausnahme sind Einzelziige bis/ab Konstanz, so wie heute.
Doppelstockig um 6:45 ab Singen, da sehr viele Schiiler zwischen Erzingen und Leider stehen fir diesen Wunsch, den wir gerne unterstiitzen, nicht
305 |singen -Basel IRE 3 Basel 07:10 Waldshut. Bessere Anbindung an Wiesentalstrecke, da oft Verspatung ( wegen Signal ausreichen Doppelstockwagen und v.a. geeignete Diesellokomotiven zur
oder vorrausfahrendem Zug ) und dann ist die Wiesentalbahn schon abgefahren. Wenn |Verfiigung. Daher wird weiterhin jeder zweite Zug mit den Triebwagen der
méaglich ancechlioRlich Nannaletickia Rauroihe 12 gofahron wardon miiccon
Immer Doppelstockig, bessere Anbindung an Wiesentalbahn ( auch bei Verspatung), Leider stehen fir diesen Wunsch, den wir gerne unterstitzen, nicht
306 |Singen- Basel IRE 3 Basel 7:10 Uhr Béssere Anbindur.lg an Buss_e in Singen l.\.leue Zuge ggf. AKKU/ Strf)m Betrieb Stadler ausr?ichen Doppelst'ockweTgen und v.a. gee.ignete Di<.esellokor.notiven zur
Flirt, WLAN auch im Schweizer Netz, Warmeraum an den Bahnhéfen, Verfugung. Daher wird weiterhin jeder zweite Zug mit den Triebwagen der
Handylademdglichkeit, Baureihe 612 gefahren werden miissen.
Fast alle IC bzw. RE auf dieser Strecke fahren ab Singen los. Umgekehrt enden dort viele |Die Ziige fahren kiinftig nach Zirich und nicht mehr nach Radolfzell.
Jede dieser Zuiige. Warum gibt es nur einmal am Tag eine direkte Verbindung von Stuttgart Ausnahme sind Einzelziige bis/ab Konstanz, so wie heute.
307 |Singen-Stuttgart Konstanz stunde nach Konstanz? Bzw umgekehrt? Insbesondere wenn man feststellt, dass diese Ziige
meist in Radolfzell abgestellt werden! Effektiver ware der Einsatz ab Konstanz.
Sinsheim - Heilbronn Direktziige Ohringen - Sinsheim oder allgemein kiirzere Umstiegszeit, die jedoch mehr  |Ab 2026 ist ein angepasstes Konzept bei der S41/542 angedacht, sodass auch
308 Heilb S42 H . 15:35 als 0-2 Minuten betragt bessere Umsteigebeziehung nach Ohringen hergestellt werden kénnen.
eilbronn armonie
Auf der Strecke Stockach - Radolfzell fahrt wochentags der letzte Zug um 21.29 Uhr. Zum Dezember 2023 erfolgen auf dem "Seehdsle" deutliche
309 Stockach - Stockach 22.29/ Proben, Training, Vortrdge und dergleichen enden haufig nach 22 Uhr. Da ware es Angebotsausweitungen, auch abends.
Radolfzell 23.29 sinnvoll, wenn man noch mit dem Zug heim fahren kénnte.
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Nachtzug Einflihrung einer engeren Taktung auf dieser Strecke (Minimum alle halbe Zum Dezember 2023 erfolgen auf dem "Seehdsle" deutliche
wenigstens Stunde).Bessere Abstimmung an Anschlussverbindung z.B. Busse mit ausreichend Angebotsausweitungen, auch abends.
am zeitlichen Abstand um bei Verspatungen trotzdem die Moglichkeit zu haben die
Radolfzell Wochenend Anschlussverbindung zu erreichen. Vielen Dank
Stockach
310 R32 nach eumvon
Radolfzell
Stockach Konstanz
nach
Stockach zu
kommen
Stockach- Eine RegelméaRige Fahrt, alle 30 Minuten, von Radolfzell nach Stockach und von Zum Dezember 2023 erfolgen auf dem "Seehdsle" deutliche
311 Radolfzell RB32 Stockach 08:46 Radolfzell 09:10 Stockach nach Radolfzell wire sehr forderlich. AuBerdem wire ein Nachtzug von Freitag [Angebotsausweitungen, auch abends.
Nacht bis Sonntas sehr nraktisch (Lihrzeit: 22-5 llhr)
Verbindungszeiten fiir Schiler des KGTs per Zug um die lange Busfahrt zu verkiirzen. Die Wutachtalbahn wird aktuell behutsam reaktiviert. Anfang 2024 wird das
Zur ersten Stunde, also 7.30 Uhr in Tiengen und nach der sechsten Stunde. Also ab Angebot auf einen 2-h-Takt an Mo-Fr ausgeweitet, fiir Ende 2025 ist ein
13.15 Uhr. Richtung Stiihlingen. taglicher Stundentakt vorgesehen. Vorher lésst die eingleisige Infrastruktur
312 SFﬂhIingen nach Unbekannt  |Stiihlingen 07:00 Uhr keine weiteren Zugfahrten zu. Ein Talfahrer mit Ankunft gegen 07:30 Uhr in
Tiengen Tiengen wirde auf Hohe Wutdschingen mit dem bestehenden Bergfahrer,
der um 07:32 Uhr in Stihlingen ankommt, kollidieren und ist derzeit daher
nicht fahrbar.
Weitere Direktverbindung zwischen Stuttgart und Konstanz. Die Ziige sind meist gut Die IC-Ziige der Gaubahn sollen weiterhin vorrangig nach Ziirich verkehren.
313 (740 1C2389 / RE 87 besucht und eine Direktverbindung, die vormittags fahrt, wiirde sicherlich ebenfalls gut |Die heutigen Konstanz-Durchbindungen bleiben aber bestehen.
angenommen werden.
Damit der Anschluss zum RB 65 funktioniert. Meist wegen 1 Minute erreicht man den | Wir arbeiten gemeinsam mit den EVU an einer praktikablen und umsetzbaren
Mex 12 / Mex . 16:50, RB 65 um x:59 nicht. Wartepflicht? Bin dann immer eine volle Stunde spéter erst in L6sung zur Anschlusssicherung, da die Anschlusssicherung nicht mehr vom
314 760 18 Nartingen 17:50, Kohlberg mit dem AnschluBbus 198, der nur stiindlich fahrt! Infrastrukturbetreiber angeboten wird. Eine Anderung der Fahrlage ist nicht
18:30 moglich.
MEX 12 bzw. Halt in Wernau Ein Halt ist nicht umsetzbar.
315 |760 MEX 18
Der SWE RS51 ab 23:17 Uhr von Ulm nach Heidenheim sollte bis Aalen verldangert Eine Verlangerung der Leistung von Heidenheim nach Aalen ist nicht
werden. Aalener und alle zwischen Heidenheim und Aalen kénnten das Kulturangebot [finanziert.
Ulm und Ausflugméglichkeiten bei Tagestouren Bodensee/Allgéu langer nutzen. Hierbei
wiirde man Abgase und Hotelmiill vermeiden kénnen. Evtl. wére dies auch gut fir
Spatschichtler.- Auch ein Ruf- bzw. Bedarfstaxi ware moglich. Bitte sind sie so freundlich
316 U|ff" - ) SWE RS51 Ulm bis nach 00:17 und informieren sie ggf. hierzu ggf. die zustandigen Kommunen bzw.Landkreise. Noch
Heidenheim Aalen besser wiére Verschiebung der Abfahrt auf 00:17 ! Dann hatten noch mehr Leute zw.
Ulm und Aalen etwas davon ! Generell kdnnte man zur Kostenersparniss Abends ab 20
Uhr die Frequenz "ausdinnen" z.B. 20:30, 22 30 (Schliesszeiten Supermarkte,
Geschéfte) und dann 0:30 Uhr (Veranstaltungsende)
Besser Abstimmung zwischen Busfahrplan 46 und Zugverbindungen. Weiterhin bessere |Wir stehen im Austausch mit den Landkreisen, die die Aufgabentrager fiir die
Abstimmung/Information bei Verspatungen/Ausfall zw. Bewegt und DB Bahn. Als Busverkehre sind. Allerdings verhindern die Uberholungen im Filstal derzeit
317 Ulm n.ach Mex 19156 Ulm 15:20 Urspring 15:50 Kunde ware es sinnvoll einen Ansprechpartner bei Verspatungen zuhaben und nicht noch einen sauberen Takt, der fur eine effiziente Busplanung im Anbetracht
Urspring noch unterscheiden zu missen ob der Zug zu bwegt oder DB gehort. des derzeitigen Mangel an Fahrpersonal notwendig ist.
Stundlich Abfahrzeiten immer 20 min nach ganz (z.B. 16.20 Uhr, 17.20 Uhr) Jetzige Der gewiinschte Taktverkehr ist im Filstal aufgrund von
Abfahrtszeiten mal um x.36 Uhr und dann x.46 Uhr sind absolut ungut. Bitte auch Fernverkehrsuiberholungen nicht durchgehend maglich.
versetzten Busverkehr anbieten, damit es eine Moglichkeit gibt, nach Hause zu Die Planung des Busverkehrs obliegt den Landkreisen.
318 |Ulm- Stuttgart MEX16

kommen bei Zugausfall(auch am Wochenende) Generell wiinschte ich mir weniger
Zugausfalle im Regionalverkehr und mehr Pinktlichkeit. Friiher ging es doch auch.
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Da ja bald der halb Stunden Takt kommen soll was ich ja personlich sehr hoffe, wére Wenn der 30-Minuten-Takt eingefiihrt werden kann, werden die Ziige in
mein Vorschlag in Neuhausen immer Abfahrt um 40 das man den Anschluss fiir 48/49 in|Neuhausen zur Minute 7 und 37 in Richtung Metzingen abfahren, um den
319 Urach- Metzingen- Immer Metzingen Spatestens Metzingen noch erreicht und der andere dann 10 nach das man 18/19 nach noch Anschluss in Metzingen zu erreichen. Leider verzogert sich die Einfiihrung
Herrenberg Neuhausen um 40 immer 45 erreicht. Weil jetzt mit 52 Neuhausen ab kann man erstmal ne halbe Stunde warten bis [durch die Verspatungen bei der Fertigstellung der Infrastruktur im Bahnhof
wieder was nach Stuttgart fahrt... Metzingen.
weiss nicht: Karlsruhe Grund: 0:11 kommt IC 60470 aus der Schweiz in Karlsruhe an, 0:11 fahrt die S2 nach DB Netz hat keine freien Trassen fiir eine spatere Fahrlage.
Karlsruhe nach (und daher Ludwigshafen ab und wirf nicht erreicht. Umsteigen sollte méglich sein.
320 [Ludwigshafen S2 auch alle 00:15
tber Bruchsal folgende
Heidelberg Stationen)
Beginn des Halbstundentaktes vor 8:00. Taktliicken (wenn zwingend notwendig) (fiir Zum Dezember 2023 erfolgen auf dem "Seehdsle" deutliche
321 RB 32/ Guterverkehr?) lieber zu anderen Zeiten des Vormittages oder Tages. (Taktlicken fur Angebotsausweitungen.
Seehasle den Guterverkehr in die Nacht verschieben). Gennerell: als Teil der S-Bahn Bodensee ist
ain Halhctindantalt anaahracht
2 umsteigefreie Verbindungen pro Stunde Singen-Tuttlingen einrichten. Derzeit nur ein [Die Verbindung besteht bereits zwei Mal stindlich, wenngleich jede zweite
stiindlicher IC/RE. Eventuell mittels Verlidngerung jeder zweiter S6 tber Engen (an mit Umstieg in Immendingen. Weitere Mehrverkehre sind derzeit nicht
322 11:10) hinaus nach Tuttlingen. Oder Einfiihrung einer neuen, ergédnzenden RE Linie. vorgesehen und hier von der erwarteten Nachfrage her auch nicht
gerechtfertigt.
Einfiihrung einer Verbindung Mosbach-Neckarelz nach Stuttgart Hbf/Tibingen Hbf und |Es verkehren bereits drei Direktziige in der Hauptverkehrszeit Mosbach-
umgekehrt, welcher auf dem Linienweg des RE10a fahrt und somit eine regelmiRigere [Neckarelz - Stuttgart/Tibingen und zuriick. Die Nachfrage hierbei ist sehr
und schnelle Verbindung zwischen Mosbach und Heilbronn zuldsst und in Heilbronn auf |Uberschaubar, sodass wir hier im Moment von weiteren Ausweitungen
323 dem Linienweg von MEX12/18 Richtung Stuttgart weiterfahrt und so ein sicherer absehen.
Umstieg/eine unkomplizierte Weiterfahrt in Richtung Stuttgart moglich ist.
Wiinschenswert sind Verbindungen zwischen den Hauptverkehrszeiten (5:00-9:00Uhr
und 15:00-19:00 Uhr).
Durch regelméRige Verspatungen des RE10a (RE19279) aus Mannheim von ca. 5-10 Eine spatere Abfahrtszeit wird es vsl. ab Dezember 2025 geben kdnnen.
min. fahrt der MEX 12 in Heilbronn einem immer vor der Nase weg. Wiinschenswert ist
324 MEX19235 Heilbronn 17:01 eine spatere Abfahrtszeit oder das warten auf Fahrgaste, wenn der RE10a verspatet ist,
da dies viele Fahrgaste betrifft die auf der Strecke pendeln.
Die Verbindung von Stockach nach Radolfzell sollte von Stockach nach Singen Zwischen Radolfzell und Singen fahren bereits drei oder vier, zum Teil sogar
ausgebaut werden. Der Zug sollte bis Singen einfach weiterfahren. Gerade frih funf Zuge pro Stunde und Richtung. Eine abermalige Ausweitung dieses
325 morgens bendtigt man tiber eine Stunde nach Singen, da nehm ich das Auto. Wenn ich |Angebotes, zumal mit den vergleichsweise kleinen Seehasle-Fahrzeugen, ist
ohne Umstieg nach Singen fahren konnte, ware der Zug eine echte Alternative fir mich [daher nicht vorgesehen und auch vom Landesstandard nicht gedeckt.
und meine Familie.
Ich wiirde mich freuen, wenn es eine bessere Verbindung von Alttann (oder zumindest |Altann und Wolfegg kann nur zweistiindlich bedient werden. Die RB 53b kann
Wolfegg) zur waldorfschule Wangen gabe. Die Schule startet um 7:45 Uhr und endet fiir |dort nicht halten, da dieser zum einen den Anschluss Aulendorf sowie den
uns jetzt um 12:00. Bei den héheren Klassen ist es spater. Momentan fahren wir, so wie |Anschluss KiRlegg bedient. Ein Halt in Altann und/oder Wolfegg fiihrt dazu,
326 fur viele andere mit Kindern in der Grundschule taglich mit dem Auto, weil die dass die Anschliisse dort nicht erreicht werden.
Verbindungen gerade fur die kleinen Kinder noch zu kompliziert sind. Eventuell kénnen
hier die Verbindungen verbessert werden. Vielen Dank!
Gut ist, das der IRE morgens 2x einen Halt in Lauchringen hat. Es ware wirklich Die Angebotsausweitungen sind nach Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
wiinschenswert, dass der IRE auch abends 2x Mal, 17:30 und 18:30 Uhr kurz einen vorgesehen. Fiir einzelne Halte tagsiiber ist leider keine Zeit.
327 Stopp in Lauchringen machen kénnte. Hier wiirden wirklich nochmals einige Leute
davon profitieren. Dies sollte auch zeitlich gut méglich sein.
Strecke Lauchringen - basel bessere oder iiberhaupt Anbindung (am Die Angebotsausweitungen sind nach Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
328 3040 Nachmittag/Abend) des IRE in Lauchringen oder Lauchringen West. vorgesehen.
Dringend stiindlicher (Bedarfs-) halt in Wolfegg (beide Richtungen)! Viele Pendler und |Altann und Wolfegg kann nur zweistiindlich bedient werden. Die RB 53b kann
Schulkinder nutzen die Bahn (zwischen 6.00 und 18.00). Durch die letzte dort nicht halten, da dieser zum einen den Anschluss Aulendorf sowie den
329 Fahrplandnderung miissen viele wieder auf das Auto umsteigen. Anschluss KiRlegg bedient. Ein Halt in Altann und/oder Wolfegg fiihrt dazu,

dass die Anschliisse dort nicht erreicht werden.
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RE und RB nicht nur bis Basel Bad Bf, sondern bis/ab Basel SBB fiihren. Freiburg/Brsg Die Fiihrung von Ziigen ab/bis Basel SBB anstatt Basel Badisch ist vom Kanton
misste S-Bahn-mdssig an Basel SBB angebunden sein, analog der Genfer S-Bahn, Basel Stadt zu bestellen und bedingt freie Kapazitdten im Bahnhof SBB sowie
330 welche boomt. Aktuell sind die Umsteigezeiten in Basel SBB und Basel Bad Bf beinahe |auf der Verbindungsbahn. Seitens NVBW und DB Regio wére eine
endlos, teilweise ist man mit dem Tram schneller zwischen den beiden Bahnhdofen. Verldngerung weiterer Fahrten personell und fahrzeugseiitg moglich.
Ware es moglich, eine IRE-Linie zwischen Stuttgart und Mannheim mit Halt in Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
Vaihingen/Enz und Hockenheim einzurichten? Derzeit gibt es namlich keine nicht bestellt werden. Die Relation Stuttgart - Mannheim wird vom
331 durchgehende Nahverkehrsverbindung zwischen den beiden groRten Stadten des Fernverkehr sehr gut bedient.
Landes.
Direktverbindung Heidelberg-Stuttgart wieder herstellen, die in den letzten Jahren Die Linie RE 17b wurde eingekiirzt und verkehrt nur noch zwischen
abgeschafft worden ist. Muhlacker und Bruchsal. Grund dafir ist die Einflhrung des RE 73, der
zwischen Karlsruhe und Heidelberg verkehrt und die alte Lage des RE 17b ab
332 Bruchsal ibernommen hat und eine hohe Nachfrage generiert hat. Eine
Neuordnung ist erst mit der Inbetriebnahme von Stuttgart 21 méglich und
derzeit wird noch gepriift, ob eine Verbindung zwischen Heidelberg und
Stuttgart maoglich ist.
Um 22:53 Uhr fehlt eine Abfahrt des Seehas von Konstanz nach Engen. Gerade an Aktuell sind keine Mehrleistungen vorgesehen. Fir eine Neugestaltung des
Freitagen und Samstagen ware dies sinnvoll. Verkehrskonzeptes im LK Konstanz nach Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
333 sbb S6 Konstanz 22:53 und der von der DB beabsichtigten Gaubahn-Kappung in Stuttgart-Vaihingen
ergeben sich aber womaglich neue Perspektiven fiir diese MaRnahme.
Der Seehas aus Engen, der samstags und sonntags um 22:05 Uhr in Konstanz ankommt, |Aktuell sind keine Mehrleistungen vorgesehen. Fur eine Neugestaltung des
sollte idealerweise auch wochentags, mindestens aber donnerstags und freitags fahren, |Verkehrskonzeptes im LK Konstanz nach Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
334 SBB87729 um einen guten Anschluss vom ic 2289 von Stuttgart nach Singen zu erméglichen. und der von der DB beabsichtigten Gdubahn-Kappung in Stuttgart-Vaihingen
Wochentags ist hier eine Fahrplanliicke, die Pendlern die Reise z. B. nach Konstanz- ergeben sich aber womadglich neue Perspektiven fiir diese MaRnahme.
Wollmatingen erschwert.
Dieser Zug sollte im Abschnitt Friedrichshafen- Lindau in einem anderen Zeitfenster Die Fahrlage wird durch DB Fernverkehr bestimmt und ist in anderen Knoten
fahren und NICHT den sonst um ...:31 verkehrenden RE5 oder IRE3 ersetzen. Die (v.a. in Osterreich) fixiert.
Abfahrt um 15:31 in Friedrichshafen wiirde sich fir viele Pendler Richtung Lindau
Friedrichshafe Friedrichshaf anbieten, allerdings halt der IC119 an weniger Halten und zudem wird ein zusétzliches,
335 €118 n en teureres Ticket benétigt, da es sich nicht um einen Regionalzug handelt. Der RE5/IRE3
sollte stattdessen durchgehend im 1 Stunden Takt verkehren ohne die Liicke um 15:31
die fiir Pendlern eigentlich besonders interessant ist.
Guten Morgen, ich wiirde mir direkte Zugverbindungen von Mosbach-Neckarelz nach Durchbindung der S1 betrieblich und vertraglich nicht méglich und auch nicht
Woirzburg Hbf wiinschen, vielleicht kann man die S-Bahn Linie 1 durchbinden bis sinnvoll, da es bereits eine Verbindung mit Umsteig auf den RE8 gibt.
Woirzburg Hbf. mit Halt an allen Unterwegsbahnhofen, insbesondere Rosenberg Reaktivierungen von sillgelegten Bahnhofen wird derzeit fir ganz Baden-
(Baden), Eubigheim und Boxberg-Wdlchingen. Desweiteren wiirde ich vorschlagen, das |Wirttemberg geprift, mit der vorhandenen Infrastruktur sind auf der KBS
ehemalige Bahnhéfe auf dem Streckenabschnitt Osterburken-Lauda (KBS 780 - 780 hochsten zwei zusatzliche Halte in den Fahrplan integrierbar.
Frankenbahn) wie Rosenberg-Hirschlanden, Boxberg-Uiffingen, Boxberg-Schweigern,
Boxberg-Unterschiipf u. Lauda-Konigshofen Sachsenflur reaktiviert werden! Personen
336 die bei der Firma Hoffmann Menu in Boxberg-Schweigern arbeiten und beispielsweise

in Boxberg-Uiffingen wohnen besteht nicht die Moglichkeit um 06.00 Uhr morgens mit
offentlichen Verkehrsmitteln auf die Arbeit zu kommen, zum Schichtende,
insbesondere in der Spatschicht ist es auch unméglich wieder mit OPNV
zuriickzufahren. Gute Anbindung mit OPNV des Edeka Marktes Waibel mit OPNV, aus
den Boxberger Ortsteilen (wie Uiffingen, Epplingen etc.)
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Der 07:20 Rhyhas ab Gottmadingen Richtung Singen ist stark ausgelastet. Bei Um diese Tageszeit stehen leider keine Flirt- oder gar KISS-Zlige zur
Anderungen im Fahzeugeinsatz kommen viele nicht mit (mir im Januar mehrere Male  |Verfiigung. AuRerdem kann jeder Fahrgast aus Gottmadingen, dem der
S-Bahn passiert). Wenn er fahrplanméaRig mit einem GTW2/8 und GTW2/6 fahrt dauert der Rhyhas zu voll ist, den wenige Minuten extra dort haltenden Doppelstockzug
337 Schaffhausen/ Einstieg lange und Einige mussen stehen. Nach Presseberichten ist dies die Ursache fiir |mit Giber 300 Sitzpatzen nutzen.
Rhyhas Verspatungen. Mein Vorschlag: Einsatz von SBB KISS oder FLIRT (zumindest der 07:20
Zug) und Durchbindungen nach Konstanz und/oder an Ziircher S-Bahnen oder an den
RegioExpress nach Ztirich HB.
mehr Verbindungen und/oder lingere Zige auf Strecke IRE1 zwischen Stuttgart und Eine Kapazitatserweiterung durch langere Ziige des IRE 1 ist in Arbeit bzw.
338 Karlsruhe, vor allem am Wochenende, ich weiB soll jetzt schon mehr werden, aber auch |wurde bereits wihrend der Sommermonate umgesetzt.
damit werden die Ztige noch sehr voll sein
Beginn des 02/32-Taktes von Singen nach Konstanz auf etwa 07:00 vorziehen (Von 7 bis | Die saubere, ganztégige Vertaktung des Seehas haben wir schon mehrfach
$6 der S-Bahn 8 Uhr ist die Hauptverkehrszeit im Schul-und Pendelverkehr genau dann ergibt ein gepriift. Doch scheiterte das Ansinnen daran, dass dann die Schulzeiten nicht
R Taktfahrplan Sinn. Lieber zu anderer Tageszeit unvertakteter Verkehr) (Idealerweise mehr addquat bedient werden wiirden.
339 Bodensee/See Singen HB 07:32 X 1 . .
has Taktfahrplan wie Rhyhas). Der Seehas wird dadurch vom Rhyhas erreichbar. Alternativ:
07:25-Seehas fahrt zwei bis drei Minuten spéter ab nach Konstanz.
Vor paar Jahren gab es einmal morgens ein RE Mannheim-Stuttgart via Schwetzingen, [Der RE Mannheim - Schwetzingen - Stuttgart hatte im Abschnitt Mannheim -
Bretten und einen retour. Wieso gibt es die nicht mehr? Wirde man da einen Bruchsal nur eine sehr geringe Nachfrage. Daher wurde dieser Zug im
gescheiten Zweistunden Takt einflihren, wirde es schon einige dazu bewegen von Auto [Rahmen der Neukonzeption der Verkehre nach Stuttgart nicht mehr betsellt.
340 auf Bahn umzusteigen. Es wird leider immer nur zu sehr auf Direktverbindungen nach  |Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
Frankfurt geachtet. Jedoch keine in die Landeshauptstadt nicht bestellt werden. Die Relation Stuttgart - Mannheim wird vom
Fernverkehr sehr gut bedient.
Da der RE 17b Heidelberg-Stuttgart ersatzlos gestrichen wurde wére es wunderbar, Nicht umsetzbar.
wenn stattdessen der RE Mannheim-Stuttgart Giber Schwetzingen und Bruchsal auf den
Plan gerufen wird. Das gleiche gilt fir den RE 10a/b der eigentlich mal bis nach
Tubingen durchgebunden werden sollte. Des Weiteren ist die S1 fur Fahrgéste in
Richtung Osterburken eine Zumutung. Vor allem fir Fahrgaste mit Ziel Wirzburg, wére
341 ein RE Mannheim-Wiirzburg sinnvoll. Da mit ,bwegt“ alle Einwohner in Baden-
Wiirttemberg sich angesprochen fiihlen, gehéren auch gescheite Relationen. So kann
man zb auch den RE7 Basel - Karlsruhe nach Mannheim verlangern und so den
tberflussigen RE9 abschaffen. Der RE9 ist eine S-Bahn und braucht genauso lange nach
Karlsruhe wie die S9.
Mehr S4-Eilziige in und aus Karlsruher Innenstadt, so wie vor dem Fahrplanwechsel im |Fahrgastbefragungen haben ergeben, das sich tber die Halfte der Fahrgaste
Dezember 2022. RE45 um 7:19 Uhr ab Bretten bringt nichts, wenn man in die eine schnelle Verbindnung zum Hbf wiinscht. Fiir die Fahrgaste in die
342 85508 Bretten 07:15 Innenstadt und weiter fahren muss. Innenstadt steht weiterhin das Stadtbahnangebot zur Verfiigung.
Mehr Eilziige in und aus Karlsruher Innenstadt, so wie vor dem Fahrplanwechsel im Fahrgastbefragungen haben ergeben, das sich tUber die Halfte der Fahrgéaste
Dezember 2022. eine schnelle Verbindnung zum Hbf wiinscht. Fir die Fahrgéste in die
343 85508 Bretten 7:15 Uhr

Innenstadt steht weiterhin das Stadtbahnangebot zur Verfiigung.
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Direkte IRE Verbindung von Mannheim nach Stuttgart Hbf., mit Unterwegshalten in Der RE Mannheim - Schwetzingen - Stuttgart hatte im Abschnitt Mannheim -
Schwetzingen, Hockenheim, Graben-Neudorf, Bruchsal und Vaihingen/Enz. (Anfangs Bruchsal nur eine sehr geringe Nachfrage. Daher wurde dieser Zug im
liber die KBS 700) Einsatz von mehreren Regional Express Ziigen in der Rahmen der Neukonzeption der Verkehre nach Stuttgart nicht mehr betsellt.
Hauptverkehrszeit, auch am Wochenende auf der KBS 700. Anschluss am Karlsruher Zusatzliche Zuge konnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
Hbf. von der KBS 700 -S-Bahn Linie 9 an den IRE nach Stuttgart Hbf und Anschluss vom |nicht bestellt werden. Die Relation Stuttgart - Mannheim wird vom
IRE an die S-Bahn Linie 9. Insbesondere nur einen Umstieg in Karlsruhe Hbf. Die Fernverkehr sehr gut bedient.
Regional Bahn Ziige auf der KBS 780 zwischen Osterburken und Lauda sollten an
344 Samstagen, Sonn- und Feiertagen zumindest alle drei Stunden verkehren. Bessere
Anschliisse am Bf. Boxberg-Wélchingen an die Linenbusse nach Boxberg-Uiffingen und
die weiteren Ortsteile von Boxberg. Direkte StraBenbahnverbindung von Schwetzingen
nach Heidelberg Bismarckplatz. Mehr direkter S-Bahnvekehr zwischen Hockenheim u.
Schwetzingen nach Heidelberg auch am Wochenende Im Mannheimer Rheinauhafen
sollten statt Linienbusse, Zuige verkehren. Gute Gleisinfrastruktur ist vorhanden.
Die Eilziige zwischen Karlsruhe und Bretten sind anscheinend gestrichen worden? Das  |Es fahren weiterhin drei Ziige pro Stunde zwischen Karlsruhe und Bretten
bedeutet jetzt nur noch 2 Verbindungen pro Stunde mit 40 min. Wartezeit im (zwei Stadtbahnen aus der Innenstadt und ein Eilzug vom Hbf) Zusatzliche
345 schlimmsten Fall. Bitte vergessen Sie nicht die Dérfer und machen Sie die Anbindung Zuge konnen erst nach einem Ausbau der Strecke Karlsruhe - Bretten
wieder besser. Muss ja nicht unbedingt ein Eilzug sein aber 3x pro Stunde hatte schon |verkehren.
..... Nonlia .
Vorschlag 4330-3: Intensivierung der Freizeitexpress-Verkehre Uber die Ablachtalbahn --|Zusétzliche Freizeitexpresse sind derzeit nicht geplant.
-- Das Angebot an Freizeitexpress-Zuigen tUber die Donautal- und Ablachtalbahn sollte
346 erhoht werden. Evtl. ware es denkbar, ein zusétzliches Angebot von Stuttgart tiber
Aalen und Ulm zu schaffen, um ein noch héheres Freizeitpotenzial fiir die
Doa inn bavaitsicealian
Zug ohne Umstieg in Wendlingen von Merklingen nach Esslingen (Neckar) ware super  |Aufgrund der hohen Kapazitdtsauslastung der Strecke zwischen Stuttgart und
347 IRE16041 Merklingen Ulm 5:25 Uhr Plochingen ist es nicht méglich, den IRE 200 mit Halt in Esslingen bis nach
Stuttgart zu fihren.
Die Uhrzeit ist nicht das groRte Problem. Der Zug von Basel Bad Bahnhof nach Grenzach |Die Zugausfélle sind ausgesprochen unbefriedigend, von der NVBW jedoch
fallt standig aus. Oder fahrt nur Stiindlich statt halbstundlich. Der Schulweg meines nicht zu beeinflussen (auch kein Fahrplanthema). Weitere Zugleistungen sind
Sohnes hat die Strecke Lorrach Stetten - Grenzach. Bei Schulschluss um 11 Uhr wére es |gegenwartig nicht vorgesehen.
348 RB30 Basel Badb. . .
schon einen Anschluss Zug zum 11.05 Zug zu haben. Nicht erst kurz vor 12 Uhr.
RegelmaRiger RE von Heilbronn nach Karlsruhe und Anbindung an RE Karlsruhe nach Die beiden RE-Systeme kénnen nicht verbunden und mit einem Zug gefahren
Basel und anderstrum werden, da unterschiedliche Kapazitdtsanforderungen und zeitlich
349 unterschiedlich verfiighare Trassen bestehen. Der RE 45 (Heilbronn-
Karlsruhe) hat stuindlich Anschluss an den Fernverkehr in Richtung Basel.
Durch die Umstellung von S-Bahn (Eilzug) auf den RE 45 zwischen Heilbronn und RE 45 ist auf den Fernverkehrsknoten in Karlsruhe ausgerichtet, eine
Karlsruhe hat sich die Wartezeit am Hauptbahnhof Heilbronn nach der Anpassung der Anschlisse in Heilbronn wiirde zu Verlust samtlicher
vorausfahrenden Fahrt mit dem RE 83 aus Schwabisch Hall auf fast 45 Minuten erhoht. [Anschlisse fiihren.
Die Gesamtfahrzeit hat sich damit im Vergleich zu der Fahrt mit der S-Bahn sogar
350 RE 45 Heilbronn Hbf verlangert, obwohl die Umstellung von S-Bahn auf RE im Vorfeld tberall als wesentliche
Verbesserung beworben wurde. Wére hier eine Anpassung moglich? Aus Richtung
Schwabisch Hall wird die Fahrt nach Karlsruhe mit der Bahn so immer weniger zu einer
Option im Vergleich zum Auto und fir unsere Region wird eine weitere Zugstrecke um
einiges unattraktiver.
Ausrangieren der NICHT blau gestreiften Triebfahrzeug. Diese sind aufgrund ihres Ab dem Dezember 2023 tibernimmt die DB die Verkehre von der HzL und
Aufbaus (fahrradplatze im Gang bei den nicht nutzbaren Toiletten, recht schmaler setzt eigene Fahrzeuge ein.
) Durchgang schon ohne Fahrrader) eine Zumutung fur alle mit Fahrgaste, insbesondere
351 Sweg rb32 Nenzingen 9.45 uhr fur die mit Rollstiihlen, Rolatoren, Kinderwégen und Fahrradern. Und Stress fir den
Lokfithrer der das freihalten des Tiirbereiches durchsetzen muss.
352 RB 85 Hirschlanden Bo"xbe.rg Der Hp Hirschlanden ist nicht anfahrbar.
osterburken wolchingen
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Kein direkter Anschluss in Singen vom IRE 3 auf den Seehas Richtung Konstanz mehr Dieser Anschlussbruch ist leider ein Kollateralschaden der MaBnahme, die
vorhanden. Dadurch deutliche Verschlechterung und Verldngerung der Zugverbindung |chronisch unpiinktlichen und insbes. im Sommer (Fahrrader!) standig
Waldshut-Radolfzell im Vergleich zum Fahrplan 2020. Andersherum ebenfalls kein uberfillten IRE-Zlge auf der Hochrheinstrecke zu stabilisieren. Durch den
353 direkter Anschluss mehr in Singen vom Seehas aus Richtung Konstanz auf den IRE 3 Einsatz der Doppelstockziige und die neuen Fahrzeiten hat sich das
vorhanden. Bitte Umstiegszeit wieder deutlich reduzieren. tatsachlich deutlich verbessert und fiihrte auch zu erkennbaren
Nachfragesteigerungen. Der Singen-Anschluss ist allerdings ein Opfer,
welches nicht kurzfristig zu heilen ist.
Mehrere durchgehende Verbindungen zwischen den Universitatsstadten Tubingen, Nicht umsetzbar.
Stuttgart, Heidelberg und Mannheim. Am besten mit Halten in Tubingen, Reutlingen,
Metzingen, Nirtingen, Wendlingen, Plochingen, Esslingen, Stuttgart, Ludwigsburg,
Bietigheim-Bissingen, Heilbronn, Neckarsulm, Mosbach-Neckarelz, Eberbach,
354 RE 10 Neckargemind, Heidelberg und Mannheim. Alternativer Linienverlauf unter der
Nummer RE 17: Von Tubingen bis Stuttgart gleich und ab Stuttgart iber Vaihingen/Enz,
Mihlacker, Bretten, Bruchsal, Wiesloch-Walldorf, Heidelberg nach Mannheim. Mit der
Einflihrung des JugendticketsBW, was auch fiir Studenten bis 27 gilt, wére dies eine
Zusitzlicher Halt der IRE-Zlge (IRE1) Karlsruhe-Aalen in Waiblingen oder alternierende |Waiblingen wird bereits durch vier Regionalziige pro Stunde und zwei S-Bahn-
355 Halte in Waiblingen und Schorndorf, um besseren Anschluss von Linien bedient.
Karlsruhe/Pforzheim/Miihlacker/Vaihingen (E.) an S3 herstellen zu kénnen.
Halt der IRES0-ZUge im vorderen oder hinteren Bahnsteigabschnitt (zumindest, wenn  |Wir werden dem Betreiber den Hinweis weitergeben.
nur 1x VT 612 verkehrt, sollte das moglich sein) Grund: Bisher halten die Ziige in Aalen
356 Aalen Hbf im Bereich des Treppenabgangs. Dort ist der Bahnsteig sehr schmal und der Hublift
(bahnsteig-/zugseitig) zum Ein-/Ausstieg fiir Rollstuhlfahrer kann nicht genutzt werden.
357 IRE 16089 Zug auch unter der Woche ab Wendlingen fahren lassen (IRE 16078 entsprechend bis  [Fur diese Verlangerung stehen leider keine Regionalisierungsmittel zur
Wendlingen). Verfligung.
Ich bitte darum, dass der Zug Aulendorf- Kisslegg wieder stiindlich in Wolfegg halt. Altann und Wolfegg kann nur zweistindlich bedient werden. Die RB 53b kann
3 Gerne wieder als Bedarfshalt. dort nicht halten, da dieser zum einen den Anschluss Aulendorf sowie den
58

Anschluss KiBlegg bedient. Ein Halt in Altann und/oder Wolfegg fiihrt dazu,
dass die Anschliisse dort nicht erreicht werden.

Sehr geehrte Damen und Herren, vielen Dank, dass Sie auch in diesem Jahr die
Maoglichkeit bieten, Feedback zum Fahrplan zu hinterlassen. Ich bin mir bewusst, dass
der Fahrplan sehr komplex ist und viele unterschiedliche Interessen berticksichtigt
werden mussen. Umsteigen in Durlach: Rhein-Neckar S3 - IRE1 Hier gibt es regelmaRig
nur eine Umsteigezeit von 6-7 Minuten oder 1 Minute (wird in den Auskunftssystemen
auch als Verbindung angezeigt). Leider wartet der IRE1 nicht auf die manchmal
verspatete S-Bahn. Bitte tGberprifen Sie, ob hier etwas verbessert werden kann, z. B.
eine Wartepflicht. IRE1 allgemein Am Wochenende sind die Abendstunden auf dem
IRE1 zwischen Stuttgart und Durlach immer noch sehr voll und viele Reisende mussen
stehen. Dies ist nicht nur unbequem, sondern kénnte durch Doppeltraktion auch
entscharft werden. RE73 Karlsruhe - Heidelberg / S3 Bitte Gberprifen Sie, ob der RE73
auch am Samstag in Sandhausen halten kann. Hierbei konnte man tber einen
zweistiindigen Wechsel mit Bad Schénborn nachdenken. Der Halt in Walldorf ist nicht
hilfreich (fir Sandhausen/St.ligen bzw. Leimen), da die Busverbindung am Wochenende
schlecht bis nicht existent ist. Leider sind mit den zusétzlichen Halten der S3 zwischen

Die IRE Zuge Karlsruhe - Stuttgart werden um einen zweiten Wagen vertsarkt.
Eine Wartezit in Karlsruhe-Durlach kann nicht eingefiihrt werden, da sonst
die Anschlisse in den ibrigen Knoten verloren gehen wiirden. Der RE 73 kann
nicht zusatzlich in St. ligen/Sandhausen halten , da sonst die Anschliisse in
den anderen Knoten verloren gehen wiirden. Eine Verlangerung der RB Linie
68 bis Rot-Malsch ist aus Zeitgriinden nicht méglich. Der Zug muss nach 10
Minuten Wendezeit wieder zurtick nach Frankfurt fahren. Das Fahrzeug im
Murgtal wurde aufgrund seiner Steilstreckentauglichkeit und der groRen
Mehrzweckabteile zur Fahrradmitnahme ausgewahlt. Danke fiir das Lob zur
Doppeltraktion der S-Bahn Rhein-Neckar.
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Bruchsal und Karlsruhe und der dadurch entstehenden Fahrtzeitverlangerung, einige
Verbindungen in Karlsruhe nicht mehr méglich und mit einer neuen Umsteigezeit von
31-59 Minuten verschlechtert (bpsw. RE2, RE7). Der RE73 ist groRtenteils leer. Vielleicht
359 waére eine andere Fahrplanlage sinnvoller? RB68 Verlangerung bis Rot/Malsch Eine
Verlangerung der morgendlichen RE68-Verbindungen um einen Halt bis nach Rot wiirde
fir meine Arbeitskollegen, die aus dem SAP-Biiro in Walldorf nach Rot umziehen
mussten, sehr niitzlich sein. Ein weiterer Vorteil ist, dass die RB68 morgens meist
punktlich ist, wéhrend die S-Bahn es nicht ist. Die Busverbindung zum SAP-Geldnde in
Rot wartet so gut wie nie langer als einige wenige Minuten. Noch einige Bemerkungen
am Rande: Vielen Dank fiir die kontinuierliche Einfiihrung der Doppeltraktion bei der
Rhein-Neckar S3 am Wochenende. Dies ist ohne Zweifel die spiirbarste Verbesserung in
den letzten Jahren. Danke! Es ist sehr bedauerlich, dass Sie auf der Murgtalbahn, einer
der schénsten Bahnstrecken Deutschlands, jetzt den Coradia Continental furr die REs
einsetzen. Keine andere Zugserie hat kleinere Fenster als der Continental. Auf vielen
Sitzen ist die AuRensicht sehr eingeschréankt. Der Kontrast zur AVG "Panoramatram"
kénnte nicht gréRer sein. Sehr schade. Insgesamt wire es wiinschenswert, wenn es
mehr Méglichkeiten fiir eine Biirgerbeteiligung bei der Auswahl der Fahrzeuge gabe.
1C2063 Bitte die IC Strecke Karlsruhe, Stuttgart, Nirnberg, Leipzig mit Regionalticket freigeben |lIst nur in Kooperation mit DB Fernverkehr méglich, die bisher von dieser
IC2065’..Aund so wie es bei Gaubahn Stuttgart - Singen auch ist. Vorteil: Entlastung der Residenzbahn |Madglichkeit abgesehen hat. Ausnahme war hier die Baustelle im Zuge des
360 " Karlsruhe 07:07 Fahrplan Abfahrtszeiten miissen nicht gedndert werden Digitalen Knotens in Stuttgart.
Gegenrichtun
g
Nachtzug zwischen Stockach und Radolfzell unter der Woche, sowie an Samstagen Sonn-{Zusétzliche Ziige kénnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
361 und Feiertagen zwischen 4 und 5 Uhr morgens. AuRerdem besseren bzw. frither nicht bestellt werden. Dariiber hinaus ist der Wunsch nicht durch den
bereitgestellten Schienenersatzverkehr bei Problemen/Ausfallen/ Streiks Landesstandard gedeckt.
in den Pendlerzeiten 16:00 bis 18:00 zusatzliche Halte in Friesenheim Seit ein paar Der Halt weiterer Zlige in Friesenheim ist nur moglich, wenn bei diesen Ziigen
362 RE7 Jahren hdlt hier zu diesen Zeiten nicht jeder Zug, obwohl der Zug in Offenburg immer  |ein anderer Halt gestrichen wird. Die mit Giter- und Fernverkehrsziigen
einen langeren Aufenthalt hat. uberlastete Rheintalbahn lasst leider keine weiteren Halte zu.
Hallo, Vor der S 9 einfiihrung zwichen Karlsruhe - Mannheim. Ist eine RB am Wochende |S 9 ab Karlsruhe um 5.28 Uhr und ab Mannheim um 5.42 Uhr fahren taglich
363 um 5.26 Uhr oder 5.36 gefahren. Heute féhrt die S 9 um 4.42 Uhr. Mein Wiinsch wére
wenn es wieder den Spéteren Zug gabe. Hoffe den Wunsch habe nicht nur ich. GriRe
Der IRE 6 der SWEG Bahn Stuttgart wird neu ab dem Fahrplanwechsel auch in
364 IRE6 Stuttgart 21:15 Nirtingen 21:50Uhr Niirtingen halten und dieser Zug wird um 21:10 in Stuttgart abfahren und um
2132 in Niirtingen ankaommen
Die Umsteigezeit zwischen S 5 und RE 45 Richtung Heilbronn/Karlsruhe in Eppingen ist [Die Strecke Sinsheim - Eppingen wird in 2025 fir eine héhere
365 gering.Kann sie verlangert werden? Streckengeschwindigkeit umgebaut. Danach kann vsl. ein neuer Fahrplan mit
mehr Umsteigezeit umgesetzt werden.
S2 Neue Fahrt mit Ankunft 6:23 Uhr in Mosbach (Baden). Aktuell nicht méglich bei Zusatzliche Zuge konnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
366 Arbeitsbeginn um 7:00 Uhr im Mosbacher Stadtgebiet mit S-Bahn zu fahren. nicht bestellt werden.
S2 Mannheim-Mosbach(Baden) Neue Fahrt ab 5:05, Ankunft in Mosbach um 6:23 Uhr. |Zusétzliche Ziige kénnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
367 Aktuell nicht maglich bei Arbeitsbeginn um 7:00 im Mosbacher Stadtgebiet per S-Bahn [nicht bestellt werden.
zu fahren.
Anschluss der Murgtalbahn auf den Regionalexpress Richtung Basel verldngern. Es ist Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen (DB Netz und AVG) haben die
aktuell in den seltensten Fallen moglich, den Anschluss in Rastatt rechtzeitig zu Fahrplandnderung aus Trassen- und Gleisbelegungsgriinden abgelehnt. Eine
sg/RBA41auf | . erreichen. Die aktuelle Umstiegszeit auf den RE 2 (3 Minuten) bzw. Die S7 (7 Minuten) [Verbesserung kann erst nachdem Ausbau der Murgtalstrecke erreicht
368 Hérden 15:50 Rastatt 16:13 Rastatt 16:30 reicht leider nicht aus, da die in Richtung Rastatt fahrende Bahn haufig auf die nach werden.

RE 2 (Basel)

Freudenstadt fahrende Bahn warten muss. Mit ausreichendem Umstieg wird die
Verbindung fur Pendler sehr attraktiv.
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Warum féhrt dieser Zug nicht nach Bregenz durch? Die Ziige des IRE 3 haben keine Zulassung in Osterreich. In LI-Reutin besteht
369 IRE3 ein guter bahnsteiggleicher Anschluss nach Bregenz.
Es ware sehr schon, wenn es wieder eine Direktverbindung von Schwébisch Gmiind Betrieblich, vertraglich und finanziell nicht umsetzbar.
nach Freiburg im Breisgau und zuriick geben wiirde. Es bestand schon mal eine, die
jedoch nur mit dem IC zu fahren war. Mit dem IRE der schon im 2-Stundentakt von
370 Schwaébisch Gmiind nach Karlsruhe fahrt, wére es sehr schén, wenn man ohne
umzusteigen mit dem Zug weiterfahren kénnte. Das wére mein einziger groRer Wunsch.
Die neuen RE73 zwischen Heidelberg und Karlsruhe sind Weltklasse und extrem Danke fur das Lob fur die RE 73 zwischen Heidelberg und Karlsruhe.
zuverlassig. Hierfur ein groRes Lob! Leider fehlt eine schnelle Verbindung mit dem Zusétzliche Zuge zwischen Heidelberg und Stuttgart kdnnen zur Zeit wegen
371 Regionalverkehr zwischen Heidelberg und Stuttgart dhnlich als der IRE zwischen fehlender Regionalsierungsmittel nicht bestellt werden.
Karlsruhe und Stuttgart. Ist so ein schneller IRE zwischen Heidelberg und Stuttgart tber
die Schnellfahrstrecke geplant? Die Resonanz wére sicherlich sehr gut.
Warum wurde die Direktverbindung Stuttgart-Lindau und Lindau-Stuttgart eingestellt  [Durch die Inbetriebnahme der NBS Wendlingen - Ulm dndert sich der
worden? Wo man frither in einem Rutsch (3h) durchfahren konnte, ist man heute in Fernverkehr auch im Filstal. Daher war es nicht mehr moglich, den RE 5 in der
zwei Zigen unterwegs und hat mindestens einen Zusatz-Umsteige-Zeitverlust von 30 bisherigen Lage zu fahren, sodass er angepasst werden musste. Seit dem
Minuten. Ich dachte eigentlich, dass die Elektrifizierung der Strecke Ulm- vekehrt der RE 5 in Friedrichshafen in den Nullknoten mit Anschlissen an die
372 Friedrichshafen den reibungslosen Ablauf solcher Direktverbindungen férdern wiirde.  |RB 31 und RB 93. Im Gegenzug verkehrt der IRE 3 in den Halbknoten und
Aber anstatt eines Zuges von Stuttgart nach Lindau, gibt es zwei auf der gleichen fahrt nach Lindau-Reutin. Eine Durchbindung des RE 5 auf die RB93
Strecke - RE5 und IRE3. Kann das nicht angepasst werden? entsprache nicht der erforderlichen Kapazitat und durch den Einsatz des 4-
Wagen-Dosto kann u.a. FN-Ost nicht angefahren werden.
S1 der S-Bahn Stuttgart und RB63 fusionieren um moglichst viele umsteigefreie Der Verband Region Stuttgart ist der Aufgabentrager fir die S-Bahn, weshalb
Verbindungen im Raum Stuttgart/Béblingen und Tibingen/Reutlingen zu bieten. eine Fusion so nicht maglich ist. Eine Neuausrichtung der Verkehre ist Teil der
Gerade wo Ammertalbahn und Ermstalbahn elektrifiziert wurden ginge doch eine im Planungen der Regionalstadtbahn Neckar-Alb.
Prinzip runde von Kirchheim/Teck iber Wendlingen, Esslingen, Stuttgart, S-Vaihingen,
Baoblingen, Herrenberg, Tubingen, Reutlingen,Metzingen mit Aufteilung nach
373 Wendlingen via Niirtingen und Bad Urach. Sicher eine ordentliche Verbesserung vor
allem fur mobilitatseingeschrankte fir bsp Reutlingen Boblingen oder Tuibingen zur
Stuttgarter Weststadt. Des weitern sollte unbedingt eine Verbindungskurve von Ulm
tber Merklingen nach Niirtingen Richtung Tubingen dazu um den Regierungsbezirk
besser zu verbinden
Ist es maglich, dass der "Seehas" aus Konstanz bis nach Tuttlingen fahrt? Die Verbindung besteht bereits zwei Mal stiindlich, wenngleich jede zweite
374 mit Umstieg in Immendingen. Weitere Mehrverkehre sind derzeit nicht
vorgesehen und hier von der erwarteten Nachfrage her auch nicht
oorachtfortiot
Ist es irgendwie maglich einen festen Takt auf der Bodenseegirtelbahn zu erzielen? Die RB 31 auf der Bodenseegirtelbahn verkehrt stiindlich und ist vertaktet.
Also Abfahrt Richtung Radolfzell z.B immer um 20 nach. Abfahrt nach Friedrichshafen
375 immer 20 vor. Wann die einzelnen Zeiten sind ist ja relativ egal Aber halt konsequent
immer gleich am ganzen Tag und am Wochenende. Das ware super Und natdrlich ein
héherer Takt auf der Strecken! Viel Erfolg und danke fiir die Arbeit
Es ware wesentlich attraktiver fiir alle potenziellen Fahrgéste aus S4, S5, S6 und S62 Nicht geplant, da hier die SFS sonst blockiert wird.
3 nérdlich/westlich von Zuffenhausen, wenn der IRE 1 zwischen Stuttgart und Karlsruhe
76 IRE 1

auch in Zuffenhausen halten wiirde. In Karlsruhe hélt er ja auch in Durlach, damit man
nicht jedes mal in entgegengesetzter Richtung zum Hbf fahren muss.
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Guten Tag, Momentan steige ich jeden Morgen um 5:04 in Esslingen (N) aus dem Leider ist ein zusatzlicher Halt in Untertiirkheim nicht méglich, aufgrund der
MEX16 aus und um 5:08 am gleichen Gleis in den MEX18 ein. Nur, weil der MEX18 in engen Zugfolge im Bereich Plochingen - Stuttgart.
Untertirkheim hélt, der MEX16 aber nicht. Ist es nicht moglich, dass der MEX16 auch
(am besten bei jed und Fahrt; unabhéngig der Fahrtrichtung) in Untertiirkheim halt?
Das ware fir mich und viele, viele meiner Arbeitskollegen ein enormer Vorteil und eine
377 deutliche Zeitersparnis. Zudem wiirde ich Morgens endlich ptinktlich zu Schichtbeginn
am Arbeitsplatz sein. Nicht immer ein wenig zu spét. Auf Grund der Anbindung an
mehrere Bus und U-Bahn Linien am Bahnhof Untertiirkheim, wére dies auch fir andere
Fahrgéaste von Vorteil.
Derzeit halt nur jeder zweite dieser Zuge zwischen Freiburg (Brsg.) Hbf und Denzlingen |Die Halte in Gundelfingen wurden zugscharf geprift, jedoch nur fur die Zige
in Gundelfingen - dies ist eine deutliche Verschlechterung gegeniiber dem Zustand von |ins Elztal bestatigt. Grund ist die Uberlastung der Rheintalbahn, deren Ausbau
vor einigen Jahren. Fiir eine gute Anbindung von Gundelfingen und Wildtal waren mehr |leider tiber Jahrzehnte verzégert wurde. Die Streichung einzelner bisheriger
Halte wichtig (und die Ziige, die fahren und halten, sollten dann auch fahren und halten [Halte war der Preis, um trotz der Uberlastung insgesamt mehr Regionalziige
378 und nicht ausfallen). Mir ist klar, dass die Rheintalbahn hier "ungiinstig" ist, trotzdem ist [fahren zu kénnen (so hatte die RB friiher einige mehrstiindige Taktlcher,
fir Gundelfingen eine schnelle und haufig vertaktete S-Bahn-Verbindung nach Freiburg |nun fahrt sie mindestens stiindlich sowie die Elztalbahn téglich
existenziell. halbstiindlich). Sobald sich Moglichkeiten fiir weitere Halte ergeben, werden
diese selbstverstandlich umgesetzt. Konkrete Zusagen sind aber derzeit nicht
moglich.
Die Umsteigezeit in Offenburg fiir die Schwarzwaldbahn und den RE/RB aus Richtung Die Zwénge insbes. auf der tGberlasteten Rheintalbahn lassen bis zum Ausbau
379 Freiburg, ist extrem knapp. leider keine anderen Fahrlagen der Ziige zu als die derzeit gefahrenen.
S7/58 im KVV sollten bis 24:00 Uhr im Halbstundentakt in/aus Richtung Freudenstadt  |Zusétzliche Ziige kénnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
380 verkehren, auch am Wochenende. nicht bestellt werden.
Einfiihrung einer Schnellbuslinie Frankfurt (Flughafen)-Heilbronn sowie einer Linie Die Bestellung von Fernbuslinien liegt nicht im Zustandigkeitsbereich der
Frankfurt Flughafen-Mannheim: Im Rahmen der Riedbahnsperrung wird im Jahr 2024  |Bundeslénder. DB Fernverkehr priift die Einrichtung einer Fernbuslinie
der Anschlussknoten in Mannheim nicht mehr funktionieren. Dies bedeutet fiir groRe  [Mannheim - Frankfurt Flughafen.
Teile von Baden-Wirttemberg massive Erschwernisse beim Erreichen des
deutschlandweiten Fernverkehrs, fiir den Frankfurt Hbf und Frankfurt Flughafen
381 wesentliche Knoten darstellen. Durch die Einfiihrung dieser Schnellbuslinien kénnen die
Auswirkungen fiir die Fahrgéste in Baden-Wiirttemberg dieser Sperrung abgefedert
werden. Da DB Fernverkehr hier absehbar nicht tétig wird, sollte das Land hier im Sinne
der Fahrgéste einspringen.
Wiére es moglich das die Ziige ab Stuttgart fahren um nicht in Herrenberg von der Der Wunsch ist berechtigt - aber wenn die DB und die Stadt Stuttgart 2025
382 Herrenberg SBahn umsteigen zu mussen? Nach der Disco bequemer ! fur 10 oder mehr Jahre die Gaubahn kappen, wird es aus dem Gau sowieso
keine durchgehenden Ziige bis/ab Stuttgart Hbf mehr geben.
Verbesserung der Umsteigezeit bei Reisen tiber Eck von Graben-Neudorf und DB Netz hat die Anderungen aus Trassenbelegungsgriinden abgelehnt.
383 Graben- Bruchsal 06:38 Heidelberg. Umsteigezeiten sind aktuell wenig attraktiv. Das gleiche gilt auch in
Neudorf Gegenrichtung. Oder bei Umstieg via Mannheim. Auch hier ist der Umstieg nicht
attraletiv
Genereller Halt der Line RE 5 in Stuttgart-Bad Cannstatt. Dadurch schnellerer Ubergang |Der zusitzliche Halt fiihrt beim reguliren Fahrplankonzept zu
384 von/zur S-Bahn. Trassenkonflikten und kann nur bei BaumaRnahmen, die zum Ausfall anderer
Linien in Bad Cannstatt fiihren, bedient werden.
regelmaRige RE Verbindung Mannheim - Karlsruhe RE Verbindung Mannheim - Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel zur Zeit
385 Stuttgart nicht bestellt werden.
Die S Bahn Linie S6 (Mannheim-Mainz Giber Worms) ist oft viel zu tberfillt, da meist nur|Zusatzliche Ziige und Kapazitatsverstarkungen kénnen aufgrund der
ein Dreiteiliger Zug eingesetzt wird. Zudem ist die Taktung (30 min Takt) nicht fehlenden Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden. Fur die Strecke
386 ZeitgemaR; die lange Aufenthaltszeit in Worms ist ebenfalls nicht notwendig. Die Worms - Mainz ist der ZOPNV Siid der zustindige Aufgabentrager.
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Warum wurde die Direktverbindung Stuttgart-Lindau und Lindau-Stuttgart eingestellt  [Durch die Inbetriebnahme der NBS Wendlingen - Ulm andert sich der
worden? Wo man frither in einem Rutsch (3h) durchfahren konnte, ist man heute in Fernverkehr auch im Filstal. Daher war es nicht mehr moglich, den RE 5 in der
zwei Zigen unterwegs und hat mindestens einen Zusatz-Umsteige-Zeitverlust von 30 bisherigen Lage zu fahren, sodass er angepasst werden musste. Seit dem
Minuten. Ich dachte eigentlich, dass die Elektrifizierung der Strecke Ulm- vekehrt der RE 5 in Friedrichshafen in den Nullknoten mit Anschlissen an die
Friedrichshafen den reibungslosen Ablauf solcher Direktverbindungen férdern wiirde.  |RB 31 und RB 93. Im Gegenzug verkehrt der IRE 3 in den Halbknoten und
387 Aber anstatt eines Zuges von Stuttgart nach Lindau, gibt es zwei auf der gleichen fahrt nach Lindau-Reutin. Eine Durchbindung des RE 5 auf die RB93
Strecke - RE5 und IRE3. Kann das nicht angepasst werden? entsprache nicht der erforderlichen Kapazitat und durch den Einsatz des 4-
Wagen-Dosto kann u.a. FN-Ost nicht angefahren werden.
(Abfahrt Herbolzheim um 06:52 Uhr): Zusétzlicher Halt dieses RE 7 in Denzlingen bzw. in|Die Halte an der Rheintalbahn werden zugscharf gepriift, kénnen aber i.d.R.
Freiburg-Herdern. Leider halt dieser Zug nach Emmendingen nur noch am nicht umgesetzt werden. Grund ist die Uberlastung der Rheintalbahn, deren
Hauptbahnhof Freiburg Ausbau leider Gber Jahrzehnte verzégert wurde. Die Streichung einzelner
bisheriger Halte war der Preis, um trotz der Uberlastung insgesamt mehr
Regionalziige fahren zu kénnen (so hatte die RB friiher einige mehrstindige
388 RE 7 (17003)

Taktlécher, nun fahrt sie mindestens stiindlich sowie die Elztalbahn taglich
halbstiindlich). Sobald sich Méglichkeiten fiir weitere Halte ergeben, werden
diese selbstverstandlich umgesetzt. Konkrete Zusagen sind aber derzeit nicht
moglich.






